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EL MANANTIAL

JOSE LAGUNA FUENTES!¢

———e D S —

Deposito de Aguas minero medicinales de marcas nacionales y extranjeras

VENTA AL POR MAYOR Y MENOR

Deposito: Galle Alonso de Burgos, Sin ndm. (Frente al Hofel Regina) - Teléfono 1710 =~ CORDGBA
SI BEBE V. AGUA MINERAL

Consulte los precios de las que vende esta Casa y no olvide que son siempre rectérn
erfraidas de los manantiales.

O 0 0 s T e

CARBONELL vy COMPANIA S.EN C.

casACeNTRALEN CORDOBA (FUNDADAEN 1866)

F'dbrica de refinacién de aeeites dltimo sisteina. Kébrics Fabriiiit de¢ a2 .1nas sistemwa Austro Hbngare Davertos
) : Bithler. Prod .ccién diaria 35.000 klg-.
molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra. almgcen de maderar de Flances, A stra y Amenca.
Bodegas de vinos fines de Mentilla y los Meriles, Fabrica de fideos y pastas para sopa

COMPRA-VENTA DE CEREALES VY LEGUMBRES

SucursALes: Sevilla, Melilla, Jaén, Aguilar dg la Frontera, Castro del Rio. Pinos Puentes
Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jahones
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PIANOLAS REOLIAN ™zimis - AUTOPIANQS 't miom maeoa

- eionales y extranj ras

P I A N 0 s Precios de fdbrica — Garantia de solidez y duraeién

—  Facilidades a plaos — = —

INSTRUMENTOS para BANDA y ORQUESTA oo s

-ceseorios de todas cluges

Armonios — Gramofenos — Rollos — Discos

Claudieo Marcelo, 18 —_ COREIGER Q - Hrente a L Campana)

Viuda de Martinez ERicler(

Catalogos gratis — Visite la Exposicion

FRANANAAAAAS AAAAAAAA A
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En el desarrollo del turismo en Espaiia, en Francia, donde muchas son subvencioenadas,
los transportes automoéviles habrdn de desem- descongestionen el ferrocarril abriendo nuevas
penar un papel del méas alto interés. Es preciso perspectivas turisticas al vizjero. Mas para
decirlo, porque, aun cuando se proclame una- ello, serd preciso, se tenga en cuenta el carac-
nimamente dicha afirmacion, es lo cierto, que ter naciente de los servicios piblicos automévi-
cuando se habla de turismo, en nuestro pais les, liberandolos de algunos tributes que se
parece todavia que se refiere a los autos de aumentan constantemente. Serd, ademas indis-
lujo o particulares casi exclusivamente, pensable, imitando el ejemplo de la Diputacién
El turismo referido a dichos vehiculos. re- de Barcelona, tener en buen estado todas las
3 .
presenta sin duda alguna la génesis, los co- carreteras, ew}&n;ﬂosa, como alcurre aet?almen-
mienzos del mismo. El turismo desarrellado Le @Ully: QUe mien ri:-':s o e_mp_ealn pavimentos
yue reviste importancia para los paises se rea- € graln CUSEE €n alguna principal, existan otras
liza en grandes masas, por medio del tren y del St} e desta 0 ) sl que s;a broyecte el uso, si-
automnibus. Basta fijar un momento la atencién || duieradel alquitran, en ellas. .
en la forma como se desenvuelve, intensamen- _Lalase primaria actual de turismo en Es-
te, en nuestra vecina Francia. pafia, que se propone el Gobierno poner en
‘ _ evolucion, se concreta en cuanto a transportes,
__Asi, pues, interesa poseer ferrocarriles ra- al automovil de lujo o particular; su evolucién,
Pidﬁs; El turismo entre Ya]enma y Barcelona, su desarrollo es imposible sin contar con les
por ejemplo, jamas serd un hecho con la lenta || transportes piiblicos: el ferrocarril y el autom-
Cﬂmllﬂlﬁﬂ-méﬂ HCtUﬂ! (HUEVE hOl'ElF::, 300 kildme- nibus. Asi estos dos deEfOSGS medios de
g*{etros..), ferroqarnles con hﬁfﬂ"lfH bien com- comunicacion deben asociarse siempre a todas
Il'li':;dOS que eviten tl’ﬂﬂSbDl’dﬂS, lﬂCl*l.ISO el de ideas y a todos planes sobre el fome to del
las fronteras, y esperas en las estaciones (re- turismo, porque la mads insignificante orienta-
serva de plazas). - cion turistica nacional implica indefectiblemen-
Interesa poseer lineas de automnibus bien te alge mas que el auto familiar y la extensién
dotadas de material, que hasta, como ocurre del misme.
] =
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

DURANT

CAMIONETAS Y AUTOMOVILES DE TURISMO

Tipos econémicos y comerciales
Construidos por W. Durant, propulsor del automovilismo
en Ameérica
Fundador de las méas importantes corporaciones
Sus camionetas y automoéviles han contribuido al engrandeci-
miento de la Industria y el Comercio
Su enorme produccion y sus grandes recursos técnicos y finan-
cieros, han conseguido que el

RUGBY-DURANT

supere a todo lo conocido hasta la fecha, tanto por su calidad
cCoOmo precio.

PIDA VD. UNA PRUEBA AL AGENTE MAS PROXIMO
Agente para Espafia: F. ABADAL

REPRESENTACION EXCLUSIVA PARA LA PROVINCIA DE CORDOBA:

ELEUTERIO ALFEREZ LOZANO

o = i =3 5 W
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CORDOBA AUTOMOVILISTA
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31 0sted desea adquirir un automavil de ora-
Siin o foda prueba y de bajo precio

sirvase visitar el departamento de coches
- usados en la Agencia

HUDSON - ESEEX

Reyes Catolicos, 7 dpdo.

Seguramente encontraréd lo que necesila,

entre los distintos modeles de las marcas

Renault, Ford, Chevrolet, Dodge, Essex,

Panhard Levassor, O. M. y Hudson que
hay disponibles.
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105 bolcheviques tambien S preocupan

(el automovilisma

Hace poco tiempo el automévil era un em-
blema de burguesia.

Tanto hemos oido hablar de los burgueses
que exhibe su panza en los coches, que nos
habiamos fermado la idea de que los rusos, por
razén de sus ideales, habrian declarado la gue-
rra al auto.

Ahora nos han llegado unas notas que nos
aclaran el error.

A los bolcheviques también les agrada ir
en coche.

Y han publicado unas estadisticas curiosas
de los autos que tienen en circulacion.

Helas aqui:

«En la Unién Soviética existia a principios
del afio 1928 la cantidad de 18.032 automdviles
y 6. 340 motocicletas.

Comparado con otros paises—dicen los
mismos rusos—, el nimero de automéviles en
la Unién Soviética es muy reducido. Estado

Antes, el automovil era un articu-
lo de lujo. Ahora, es un articulo de
necesidad, y mads lo serd a medida
que mejoren nuestras carreteras.

Por eso esperamos que estas peti-
ciones sean atendidas.

como Polonia, Rumania y hasta la diminuta Fi-
landia poseen mas automéviles que Rusia. (Es
cierto, sin embargo que esperan alcanzar pron-
to a las otras naciones que hoy van adelante
de ella, por las muchas aplicaciones que se tie-
nen en perspectivas).

La distribucién por el territorie es muy de-
sigual; la mayor parte corresponde a Meoscou
y Leningrade. Moscou posee el 32‘8 por 100
de todos los automéviles y 40‘'3 por 100 de las
motocicletas. Leningrade el 17‘5 por 100 de
autos y 14‘2 poer 100 de las motocicletas. Lue-
ge sigue Ukrania, conel 13'6 por 100, Trans-
caucasia con el 11 por 100, y Norcaucasia,
con el 7°5 por 100. De aqui se deducen que ex-
cepto Moscou, Leningrado y algo Ukrania y
Transcaucasia, el resto de Rusia dispone de
muy mala erganizacién automovilistica. Cierto
que en las demas regiones de Rusia s6lo habia
diez automoviles antes de la giierra y en 1927
existfan 620.

Para comprender los viejos y usados que
son los automoviles en Rusia, diremos que de
los 18.032 automédviles actualmente en circula-
cion, sélo 6.500, es decir, el 36 por 100, son
moderneos. El 64 por 100 es material viejo.

Un grave inconveniente es la gran plurali-
dad de marcas. Existen 268 tipos de automovi-
les ligeros, 232 tipos de cargas y 154 tipos de
motocicletas. Y resulta casi imposible encon-
trar elementes de reparacion para todes. Sélo
el 15'5 por 100 de los automéviles se hallan en
manos de particulares; el resto es propiedad
del Estado, en ellos un 6,6 por 100 de asocia-
ciones.

Y los autobuses constituyen una gran nece-
sidad en un pais tan pobre en ferrocarriles. En
estos ultimos tres afios se ha quintuplicado el
numero de lineas. En 1924 habia en el gobier-
no (provincia) de Moscou ocho autobuses, y
ahora existen 166. La industria de nafta y pe-
troleo se sirven casi exclusivamente de auto-
moviles de transporte. En 1920 habia tres au-
tomoéviles, y ahora circulan 800 unidades. Se
proyecta el transporte de la mantequilla de Si-

beria por autos.»
ALARCON

LT T R O R T LA LTI TR TR

Se venden tres omnibus

Dos de ellos, marca CHEVROLET, y otro,
marca FIAT, con 14 asientos, perfectamente

equipados, en estado muy bueno. Precio re-
ducido.

}{:} Ministerio de Cultura 2007




CORDOBA AUTOMOVILISTA

MOTOCICLETAS

De todos los precios, desde 650 ptas.
Automoto, Douglas, Velocette, Ravat, Moto-Monte,
Francis-Barnett, Royal-Enfield, etc.

VENTAS AL CONTADO Y A PLAZOS

Se desean agentes en algunos pusbles de la provincia
PIDAN DETALLES A

Arturo Méndez Maldonado

Avenida de Canalejas, niim. 9 CORDOBA

JEl lubrificante que pide su coche?

Atlantic Motor Oils

Un tipo para cada apli~
cacion ~ La mejor calidad
-~ = en cada tipo ~ ~

ATLANTIC REFINING

COMPANY OF SPAIN SUCURSALES:
Oficina central: FERNANFLOR, 6.-MADRID

Jaén Valencia

Barcel -
Sucursal de Cérdoba Cadiz e Biﬂl'l;aagnuza

Avenida de Canalejas, 20.-Teléfono 1318 gfi.i':.m Ty s
igo Santand
Delegacién para Andalucia y Extremadura: ﬁﬂgﬂﬂﬂgﬂ? ::H;i':ili?lr
Marqués Paradas, 18. = Teléfono 25720 'Frontera ni::fti
SEWVILL A l:l:’i?::aa Granada

| (¢) Ministerio de Cultura 2007
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Relacion de las autorizaciones de 2.* clase para

conducir vehiculos con motor meeanico expedidas

por la Jefatura de Ohras pahlicas de esta provincia
durante ¢l mes de Enero de 1929

Niimeros 3.990 al 4.031

Don José Chio Peldez, de Ecija (Sevilla);
don José Menor-Almoguera, de Cérdoba; don
Mahuel Galvez y Galvez, de Cérdoba; don
Francisco Pous Fauro, de Posadas; don Fran-
cisco Jurado Marmol, de Castro del Rio; don
José Arjona Lopez, de Cabra; don Francisco
Aranda Vazquez, de Cabra; don José Aranda
Véazquez, de Cabra; don Rafael Sanchez Vil-
ches, de Montilla; don Francisco Rivas Car-
mona, de Puente Cenil; don Amador Ricbéo
Cuesta, de Coérdoba; don Raimundo del Pino
Ruiz, de Lucena; don José Urbano Cabezas,
de Cérdoba; dofia Milagres Gordillo Ramirez
de Arellano, de Estepa (Sevilla); don Santos
Romaéan Ot6n, de Bujalance; don Carlos Cere-
z0 Soto, de Belmez; don Miguel Rivas Carmo-
na, de Puente Genil; don Jestis Calvo Sagra-
do, de Puente Genil; don Gabriel Bellido Min-
guez, de Cdrdoba; don Pablo Serrano Galis-
teo, de Baena; doen Manuel Gamero Ruiz, de
Ecija (Sevilla); don Felipe Calderén Pineda de
las Infantas, de Baena; don Francisco Mufioz
Bejar, de Cérdoba; don José Campos Herruzo,
de Cordoba; don José Ballesteros Ortiz, de
Cérdoba; don Cristébal Luque Luna, de Puen-
te Genil; don Angel Méndez Lopez, de Mon-
tilla; don Pelayo Guillén Llorente, de Cordoba;
don Rafael Areales Lopez-Bermiidez, de Coér-
doba; don Manuel Moreno Romo, de Cérdoba;
don Bernabé Vilchez Caracuel, de Castro del
Rio; don Francisco Poyato Rodriguez, de Cér-
doba; don Antonio Porras Benitez, de Monto-
ro; don Angel Alarcén Osuna, de Cérdeba; don
Manuel Yélamo QGallardo, de Ecija (Sevilla);
don Carlos Ruiz Vega, de Cérdoba; don Anto-
nio de la Fuente Roman, de Cérdoba; don Ve-
nancio Ascanio Gaspar, de Cabra; don Eduar-
do Llerena Alcantara, de Pefiarroya-Pueblo-
nuevo; don José€ Ledn Guzméan, de Bujalance;

don José M.* Cubero Camacho, de Castro del
Rio, y don Julio Cerda Garcia, de Cérdoba.

Relacion de las autarizaéiunas de 1. clase para
conducir vehiculos con motor mecanico de 2.°
y 3. categoria expecidas por la Jefatura de

Obras Piblicas de esta provincia durante el mes

de Enero de 1929
Nitimeros 373 al 408

Don Manuel de la Mata Torrera, vecino de
Cérdoba; don Antonio Mata Lépez, de Cérdo-
ba; don Antonio Madero Cantarero, de Cérdo-
ba; don Manuel Roman Gonzélez, de Horna-
chuelos; don Rafael Moreno Casasela, de Cér-
doba; don Francisco Carrién Gil, de Cérdoba;
don Diego Bellido Canales, de Meontoro; don
Manuel Estévez Resina, de Cérdoba; don An-
tonio Cantizani Ginés, de Lucena; don Enrique
Molina Torres, de Cérdoba; den Antenio Aya-
la Sanchez, de Cérdoba; don José Leén Car-
mona, de Cdrdoba; don Luis Avales Molina,
de Coérdoba; don José Hiedra Bayon, de Cor-
doba; don Pedre Lopez y Lépez, de Cérdoba;
don José Morales Martos, de Cérdoba; don
Eulogio Aliaga Calero, de Cé6rdoba; don Fran-
cisco Sdnchez Ayora, de Rute; den Alfenso
Navarre Estévez, de Cérdoba; don Luis Alfa-
ya Morales, de Cdrdoba; don Angel Gutiérrez
Valdés, de Cordoba; don Bartolomé Torralbo
Pastilla, de Viila del Rio; don Rafael Lépez
Marquez, de Cérdeba; don Eduardo Cerezo
Rojas, de Coérdoba; don Francisco Berenguer
Carrasco, de Coérdoba; don Manuel Sdnchez
Romero, de Pefiarroya-Pueblonuevo; don Ber-
nardo Azafia Fernandez, de Cérdoba; don Ma-
nuel del Moral Rodriguez, de Cérdoba: don
Francisco Garcia Ramirez, de Lucena; don
Rafael L6pez Marcelo, de Cérdoba; don Fer-
nando Hofmeyer y Valle, de Lucena; don José
Ceorrales Ramirez, de Fuente Palmera; den
Juan Roldan Henares, de Rute: don Francisco
Castro Gémez, de Espejo; don Juan Casado
Zamorano, de Villafranca de Cérdoba; don
José Saban Ortiz, de Lucena.

El automovil es una sintesis moderna

del progreso,; representa velocidad,

aproximacion de pueblos, incrementos

de intercambio entre éstos, pero para

el desarrollo del automovilismo,hacen
falta buenas carreteras.

El automovil es el elemento indispen-
sable para todo hombre de empresa:
es el mejor colaborador con que cuen-
ta la vida moderna. Pero fulta otro
principal elemento: Buenas Carreteras.
La provincia de Cordoba estd muy
necesitada de ellas.

;::} Ministerio de Cultura 2007
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pance Espanol e Grédilo

Capital: 50 millones de pesetas

Domicilio sogial: Alealé, num. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA
CLAUDIO MARCEILO,21 Y 23
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)
Caja de Ahorreos

Iatarases que 3¢ abenan 4 % - Libretas miximun 18.008 pesetas

Sucursales en Espafia y Marrueces
Corvospensales en las prineipales cludades del mundo

BSUGION DE TODA OLARE DE OPERACIONES DE BANCA Y BOLSA

OQUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
GON UN INTERES ANUAL DE 2 112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijeo

Unmes. . . . . . . « 3 porlld
Tres meses . . . . . 3 1j2 per 100
Spismeses. . . . . . . 4 porlO0
Unafie. . . . . . . . 412por100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicién del piiblico, para la conservacién
de valeres, documentos, joyas, objetos precio-
sos etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

eon todas las seguridades que la experiencia
agconseja

R.O.L.(S. L)

Renovacién
de Neum#éticos
Por los dltimos y mas

perfeccionados
procedimientos

- Unica casa en -
Cérdoba que tiene
sus talleres mon-
tados con apara-
tos para la reno-
vacion de cubier-
tag en una sola
ope racion.

A
" [ i
¥
W8 L :
% g
// -~

Talleres en Cérdoba y San Sebastian

Direccion: Sociedad R. 0. L.-Gran Capitdn, 11-Cordoba

A los sefiores socios del «R. C. A. C», se le
bonificara con el 5 por 100 de precios de tarifa

Socledad de Gas y Electricidad

DE CORDOBA
Oficinas: Alfonso XIII, numero 36.-Teléfono 1809

Cocinas econémicas de hierro para carbdn, estufas y demads aparatos de calefaccion.-Venta de

todas clases de aparatos para alumbrados iluminacién, etc., etc.

Grande y variado surtido en cocinas de gas, las que se recomiendan al piiblico por su verdadera

economia, sencillo manejo y gran asee.

(¢) Ministerio de Cultura 2007




CORDOBA AUTOMOVILISTA

Ante la Exposicion Ibero-Americana

|4 tarmetera de (ordoba 2 branada

Es realmente absurdo el abandono en que
estd la carretera de Tordoba a Granada. Por
esta causa sen muchos los trozos de este cami-
no que dificultan el transito de carruajes y auto-
moviles, peniendo a veces en peligro la vida de
los viajeros y conducteres.

A pesar de las constantes reclamaciones
formuladas por la Prensa, las autoridades res-
ponsables no han resuelto nada todavia, y asi
se da el lamentable espectdculo de tener tan
importante via transformada en un pésimo ca-
mino de herradura.

Si esta situacién es siempre impropia de un
pais civilizado, lo es mucho mas ahora que va
a comenzar el periodo de la Exposicién Ibero-
americana, ya que por esta carretera ha de tran-
sitar frecuentemente gran nimero de turistas
extranjeros.

Interesa urgentemente que por la Direccién
general de C bras Piblicas se proceda a reali-
zar las oportunas obras, a fin de que no se siga
dando un espectaculo no admitido ya en una
época donde las vias decomunicacién se cuidan

y conservan consatencién propia de la vida
moderna.

(De Heraldo de Madrid, del dia 2-8 929.)

Bld Inlransi

«Diario Liberal», que reprodujo el anterior
articulo, publicé el siguiente comentario al
mismo:

«En diferentes ocasiones, desde estas co-
lumnas de «Diario Liberal», nos hemos ocupa-
do del mal estado de conservacién en que se
encuentran algunas carreteras de la provincia
de Cérdoba. Hemos sefialado, como las peor
conservadas, las de Cérdoba a Almadén (ca-

rretera de Cerro Muriano), y la de Cérdoba a
(Granada (carretera de Baena).

Quiere decir esto, que este suelto de <He-
raldo de Madrid», nos ha parecido reflejo exac-
to de la realidad, y acusa un estado de cosas
a todas luces evidentes. Es de gran interés que
se envien fondes para el arreglo de esas carre-
teras, y cese la anormalidad que hoy existe
(en visperas de la Exposicién de Sevilla), en
la circulacién por carretera que cual la de Cér-

doba-Granada, ha de ser tan frecuentada por
los turistas.

Esperamos de la Direccién general de

Obras Publicas, que ponga urgente remedio
al asunto.»
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LA VASCO NAVARRA

COMPANIA DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Domicilio social: Pamplona
DELEGADO PROVINCIAL DE CORDOBA:

Leonardo Colinet Cepas

Condede Gondoxxax, 1 (gdilicio de La Peria)

OPERACIONES QUE REALIZA CONDICIONES DE POLIZAS LIBERALES
o i L Nos permitimos llamar la atencion a nuestros
Seﬁgurus d: respansabﬂtldad civil, para auto suscriptores para que antes de hacer un seguro
moviles, coches, carros, eic. de responsabilidad civil, consulte las tarifas de
beguros individuales, de accidentes persona- esta Cgmpaﬁia‘ que siempre se ha disﬁnguid{}
Ie"'s Seguros contra accidentes del trabajo. por su seriedad.
|
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Talleres RENAULT

{, Calle Doce de Octubre, sin nimero
i

Personal técnico para repara-
ciones y para puesta en punto

1 PRESUPUESTOS ECONOMICOS
~ Ausoluta garanlfa y rapldez en los trabajes

I-'|
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El conductor de automé
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'y la reforma del Cédigo penal

Entre los automovilistas de todas las cate-
gorias, y muy especialmente los que con el
volante en la mano se gana el pan, reina en
estos momentos la desorientacion mas comple-
ta, agravada con la natural zozobra, al pensar
que el mas leve tropiezo en el ejercicio de su
profesion les hard perder lo mas sagrado para
todo hombre: la libertad.

Con la_reforma actual del Cédigo, a partir
del 1.° de Enero queda suspendida la condena
condic onal, este solo hecho es mas que sufi-
ciente para poner los pelos de punta al conduc-
tor mas sereno, puesto que el mas minimo ac-
cidente convertird a este obrero honrado en un
criminal que, aun en el caso més favorable, le
conduciré ala cércel por espacio de un afio.

Grave, pues, es la situacién del conductor
de automovil, y més grave atin la del chéfer
taxista, el cual, ademds, con la aprobacion del
sistema bareme, se le obliga a trabajar sin tener
la esperanza de ver cubiertas sus mé4s perento-

e ————————————————————————————————
Siempre que sea sorprendido un con-
ductor en estado de embriagnez condu-
clendo su vehiculo, se le retirard su per-
miso por un mes; si reincide en la falta

por tres, y a la segunda reincidencia, de
un modo definitivo.

(Articulo 5.° del Reglamento)
D

rias necesidades, y si quiere alcanzar un jornal
que cubra los gastos de su casa, tendra que
permanecer horas y mdas horas en la calle,
amenazado siempre a dejar sin pan a sus hijos
por la imprudenciade cualquier peatondistraido.

Se le considera acreedor a la misma pena
al hombre que, empufiande un arma, mata a
un semejante, que al obrero que conduciendo
un vehiculo es autor inconsciente de un ac-
cidente.

Los peligros a que estd expuesto el con-
ductor de automéviles son de tal gravedad, que
sobrepasan los limites de lo inconcebible; el
principal, el de més integroe valoer, mucho mas
importante todavia que la misma vida, es la
pérdida de la libertad.

La vida o la muerte. iQué diferencia 'hay

Bl sacrificio de los que elaboran la grandeza

nacional extrayendc del suelo cosechas abun-

dantes, no puede tener la justa recompensa si
las carreteras ne son transitables

entre estas dos cosas, cuando falta la libertad?

Y, sobre todo, é¢para qué quiere el hombre
la vida, si sabiendo que tiene hijos, esposa o
madre, no puede llevarles el pan por verse
privado de la libertad?

Para saber |a intensidad de los peligros que
rodean al chéfer hay que vivir su ambiente; de
otro modo resulta imposible el conocerlos; por
esto sdlo placemes merece la reciente orden
dada en Viena por el ministro de Justicia, en la
cual se obliga a todos los jueces que tengan
que juzgar sobre los casos relatives a los aeci-
dentes de automdvil a que aprendan a conducir
estos vehiculos por cuenta del Estado.

El conducir un automoévil por el interior de
las capitales de la importancia de la nuestra es
actualmente problema arte dificil, pues los con-
ductores nos vemos precisados a sortear cons-
tantemente peligros innumerables, representa-
dos en la deficiente ordenacion del transito,
agravados per las calles de piso mal afirmado,
en las que los nifies de corta edad: en el méas
completo abandone, juegan en medio de ellas;
mozalbetes como castillo se entrenan para futu-
ros campeones de futbol, y hombres que ya
son padres cruzan les paseos de m4&s transito
ensimismados en la lectura, sin orden ni direc-
cion de ninguna clase, exponiendo constante-
mente sus vidas y las de sus semejantes.

Vemos, pues, que el obrero chéfer ha de
trabajar rodeado siempre de peligros y entre
éstos el temible, el de la responsabilidad crimi-
nal en caso de accidente; esta responsabilidad
es la que constantemente acecha al chéfer;
desde que sale hasta qne vuelve a su casa; el
Cédigo esta siempre ojo alerta en el cumpli-
miento de sus sagrados deberes.

Y aqui se presenta el terrible dilema para
el obrero del volante: no solo ha de ganarse el
pan con el sudor de su frente, sino ademas con

el peligro de su vida y la constante amenaza
de perder la libertad.

Generalmente se consideran los atropellos
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como delitos por imprudencia temeraria, y las
vidas que este obrero en el ejercicio de su pro-
fesion llega a salvar, ¢por qué no se tienen en
cuenta?

Si un individuo cualquiera, al pasar por de-
bajo de balcén le cae en la cabeza un objeto
pesado y le mata émuere también per impru-
dencia temeraria? Este es el caso, pues, del
peaton que, distraido, se mete debajo de las
ruedas de un coche sin que el conductor pueda
materialmente evitarlo. El individue que tenien-
doe en sus manos una pistola se le disparay
mata al que estd a su lado, comete, no hay
duda, un homicidio por imprudencia temeraria;
pero el conductor que guiando su coche con
todas las precauciones y garantias que su ca-
pacidad profesional le exige, comete involunta-
riamente un atropello (valga la frase), ocasio-
nade la mayoria de las veces por el azaram’en-
to del peatdn al bajar éste del tranvia en mar-
cha y sin temar las debidas precauciones, no
merece este calificativo.

El mayor porcentaje de accidentes de auto
movil lo da, sin duda alguna, el de ninos meno-
res de 15 afios, y este hecho por si solo de-
muestra bien claramente el abandone en que
se tiene a estas tiernas vidas.

Si dispusiera yo del espacio necesario en
estas paginas para explanar con el debido de-
tenimiento este vital asunto, facilmente podria
demostrar con cientos de ejemplos incontrover-
tibles la gran cantidad de accidentes que evita
este obrero a diario.

Neo pudiendo ser asi, en cuantas ocasiones
tenga prometo insistir sefialando los peligros a
que esta expuesto ei conductor de automoévil,
confiando, empero, que mis observaciones sean
bien interpretadas. b |

Muchos de estos peligres, no cabe duda,
pueden ser aminorados tan pronto como sean
puestas en practica las sabias medidas gue en
el reglamento de circulacién urbana e interur-

bana se dictan, y de las cuales tan necesitados
estamos.

| Faustino Soriano

El tratico en Berlin

Como en todas partes, la circulacién en Ber-
lin es cada vez mas intensa. El 1.° de Mayo se
contaban 70.000 wvehiculos, comprendiendo
34.000 coches, entre los cuales 700 autobuses
y 9,100 taxis, 13.000 camiones de carga y
23.000 motocicletas. Con tal metivo la Prefec-
tura de Policia de la capital alemana expidi6
una nueva ordenanza reglamentando la circula-
cién, que entré en vigor el 1.° de Junjo tiltimo.

Segtin ella, los peatones tendrdn que guer-
dar su derecha en las aceras y no andar nunca
de mads de tres en fondo. Para atravesar las cal-
zadas solo podran hacerlo en lugares determi-
nados. Los tranvias, que tenian el derecho de
adelantarse a los demds vehiculos, ya no po-
dran hacerlo asi, sine que el motorista deberj
hacer sefias observando la direccién recta, y
los trenes serdn provistes de indicadores de
direccion. Los ciclistas no tendrén ya acceso en
las grandes arterias desde las ocho a las diez y
ocho. Los automovilistas podrdn adelantarse a
todos los coches'y aun a los tranvias, por la
izquierda, en lugar de la derecha,como se venia
haciendo. Los coches estacionados en sitios
destinados a este ebjeto quedaran en libertad
de apagar sus focos.

Los conductores deberan ceder siempre el
paso al coche que viene por su derecha, excep-
to en las calles principales.

Los camiones que pesen en total mas de
cinco toneladas no podran exceder de 40 kil6-

metros por hora, y los mas pesados de 25 ki-
lOmetros.

En Berlin los coches tienen' derecho a todas

las velocidades, pero siempre que puedan de-
tenerse en tiempo atil.

(¢) Ministerio de Cultura 2007
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La tragedia constante
del paso a nivel

Otra vez vuelve a reclamar la atencién pa-
blica, con el horrible espectaculo de la trage-
dia, el paseo a nivel. |

Desde la catastrofe de Burgo de Ebro, en
Septiembre tltimo, hasta la reciente de Boba-
dilla dcudntas veces se ha repetido. en nuestro
pais el terrible accidente del automévil que en-
tra eonfiadamente en un paso a nivel y es arro-
llado por el tren que ninguna prevencion toma
porque supone todo previsto ‘con la problema-
tica presencia del guardabarrera?

Seguramente en este trimestre no bajan de
cuatro los accidentes de esta clase. Una porcidn
de vidas han quedado deshechas sobre los rai-
les del ferrocarril y aunque la opinién ha sen-
tido la emocién profunda de la desgracia, el
efecto ha sido transitorio y las medidas, las
pocas medidas que de momento pudieran ser
pertinentes para evitarla, no se han manifesta-
do. Las cosas tristes hay que olvidarlas pronto.

Sabemos perfectamente que el problema del
paso a nivel ne es de una solucién inmediata.Es
imposible que lo sea porque estd envuelto pm_g
una imponente coraza de intereses creado
contra la que nada bastan ejemplos tragicos ni
lecciones espantosas, ni, muchos menos adver-
tencias y reclamaciones. No se puede resolver
el problema con absoluta garantia porque ésta
no se obtendria mas que con la desaparicion
del peligrosoe cruce y para lograrla no estd ca-
pacitada econOmicamente nuestra nacién, como
no lo esta—recordemos el articulo del escritor
francés Paul Allard publicado en uno de nues-
tros ultimes nlimeres—ninguno de los paises
‘europeos. La transformacién costaria millones
en cantidad capaz de arruinar a la nacién que
la intentara. Confermes.

Pero convengamos en que algo se puede
hacer en evitacion del peligro que imponente-
mente amenaza a los automovilistas que se ven
precisados a cruzar las lineas férreas.

Sabemos, porque el ejemplo frecuente lo
dice con bien triste elocuencia, que en la mayor
parte de los casos la causa del accidente nace
del abandeno del guardabarreras. Los coches se
meten sobre la caja de la via porque el paso

esta abierto con la aparente garantia de que
ningin peligro se corre al atravesarla. El cen-
ductor no puede suponer que la compaiiia fe-
rroviaria por obra de sus funcionarios deje
abandonado el cierre de barreras en el momen-

to de cruzarlas el convoy. Nadie piensa en ese
descuido.

Pero esas mismas compafiias no pueden ig-
norar que la persona obligada en su nombre a
velar por la seguridad del que cruza la via no
es siempre la que en propiedad tiene el cargo.
No podemos suponer que éste sea destino de
ancianos y nifios y, sin embarge, todos hemos
visto con frecuencia a unos u otros llenando las
funciones del guardabarreras. Estas substitu-
ciones tienen en nuestro concepto una bien
clara explicaciéon. En la mayor parte de los ca-
sos el guardabarreras oficial es el padre o la
madre; pero, como el sueldo no es compensa-
dor al esfuerzo de una persona que pueda ac-
tuar con absoluto discernimiento, la misién la
cumple el abuelo desmemoriado, de oido tardo
o de vista agotada, si no el nifio mayorcito, el
muchachuelo inconsciente que siente mas in-
tensa la llamada de los juegos infantiles que los
imperativos de un deber que él no puede ver
con toda su inmensa trascendencia. La compa-
fila nombré un guardidn capacitade, pero la
guarderia ¢quién la ejerce? El padre ha de bus-
car un jornal porque lo que la compaiiia le abo-
na no lo constituye. Hay que vivir, hay que
ayudarse del padre viejo o del nifio.

Por nuestra parte no sabemos que, después
de 19s ultimos tragicos accidentes, se haya he-
cho una revision en este sentido; que se haya
ratificado a los guardabarreras el deber de
agotar su celo; que se les haya hecho ver la
importancia de no dejar abandonado su puesto
como lugar de un peligro que se ha aumentado
en estos dltimos afios en una porpercién incal-
culable. No tenemos noticias de una mayor ins-
peccion en estos servicios de los ferrocarriles.

La «GGaceta» public6 hace unos meses unas
atinadas reglas que en algtin caso podian evitar
el accidente. Obligaba a las compaiiias de fe-
rrocarriles a poner en la via a uno y otro lado
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de los pasos a nivel y a una prudente distancia,
la indicacién de: «Silbar». ¢Se hace? Nosotros
confesamos que no la hemos visto ni oido:
perque esta elemental precaucién con cartel y
sin cartel se podia tomar, y en esta tiltima for-
ma, convendremos que no se la puede concep-
tuar de innevacién costosa.

Lo hemos repetido en varias ecasiones.
Este problema que actualmente se impone en
todos les paises, problema que se estudia y
para el que se buscan soluciones radicales mu-
chas veces por procedimientos ingenioses, ne
puede pasar desapercibido para nuestro actual
gobierno, interesado indudablemente en que
nuestra nacion ne dé sensacién de abandono
en lo que a las demaés tanto interesa.

Algo se puede hacer y eso es lo que res-
petuosamente pedimos al gobierno del Sr. Pri-
mo de Rivera los automovilistas espafioles.

Algo para evitar la reproduccion diaria de
la horrible tragedia del aute deshecho por el
ferrocarril al cruzar un paso a nivel. Que se
tomen medidas para que no se dé con tan la-
mentable frecuencia el imponente espectaculo
de ver en ellos la masa informe de cuerpos hu-
manos confundidos entre los mecanismos del
automovil destrozado por el convoy de acero
en su marcha imponente y arrolladora, comeo si
fuera un Titdn vengativo que descargara sus
furias sobre el vehiculo moderno que le inspi-
rara celos.

Algo para que desaparezcan de nuestra
vista estos cuadros de horrer. Algo para hacer
menos posibles desgracias como la de Burgo
de Ebro y Bobadilla. jjAlgo...!!

STOK.
(De la revista Avance).

LA MATRICULA DE MADRID

Durante el pasado Enero, se han inscripto
en Madrid 511 automéviles, quedando el nii-
mero de matricula a fin de dicho mes en el

31,063.

La Junta Directiva del <Real Automévil
Club de Catalufia», ha quedade constituida por
los siguientes sefiores:

Presidente, sefior Marqués de Lamadrid;
Comisién de Gobierno: Presidente, don José
Sola-Sert; Tesorero, don Laureano Moreno;
Vocales, don Arcadio de Balaguer, don José
Maria Mata; Cemisién de Fomento: Presidente,
don Enrique Cera; Vocales, don Salvie Iborra,
don Pedro Soldevilla, don Alfonso Macaya;
Asesor, don Francisco de A. Ribas; Comisién
Deportiva: Presidente, don Juan Farnés; Voca-
les, don Manuel Creus, don Andrés Bresca,
don Manuel Balet, don Francisco Quintana,
don Magin Matheu; Secretario General, don
Pablo Nicolau. |

El REAL CORDOBA AUTOMOVILISTA
CLUB agradece, por mediacion de su 6rgano
de publicidad, el ofrecimiento de la citada Jun-
ta Directiva, reiterdndose a la reciproca, para
coeperar a cuantc represente beneficio del
automovilismo en general.

Como debe ir la Patente

PENALIDAD

Reglamento vigente.—Art. 1.° La Patente
es un documento que acredita el cumplimiento
de los deberes fiscales que deriven del use o
tenencia del vehiculo a que corresponda y al
cual debera acompafiar inexcusablemente,
SIENDO COLOCADA EN LUGAR QUE
SEA FACILMENTE VISIBLE DESDE EL
EXTERIOR.

Art. 40. Las contravenciones a lo dispues-
to en este Reglamento se corregirdn segiin los
casos, en la forma siguiente:

1. La omisién en el cumplimiento de los
requisitos administrativos o de las declaracio-
nes procedentes, cuando no siguiera ocultacién
o defraudacion, se corregira con la multa re-
glamentaria de 10 a 100 pesetas que podran
repetirse tantas veces cuantas fueran las in-
fracciones cometidas. En este caso se encon-
traran comprendides los que NO LLEVEN LA
PATENTE EN LUGAR VISIBLE DESDE EL

' EXTERIOR DEL VEHICULO.

vl i de Gt
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es prectso verse con él en plena carretera. El alto renombre de que
hoy goza el HUDSON Super-Seis se debe a que, tanto en la
Carretera como en la ciudad, es un coche que responde siempre.
Fuede tenerlo corriendo un dia entero, que desde el princivio al
fin del recorrido marchard admirablemente; ademds sus poderosos
frenos, de accion rdpida, garantizan la perfecta seguridad en to-
das velocidades. Los propietarios de coches HUDSON son los
mas enterados de todo esto,; pregiinteles. No hay coche como el
nUDSON en buen resultado, lujo y economia.

HUDSON & ESSEX

SUPER-SEIS

Examine estos coches y pida una prueba al agente exclusivo para la provincia de Cérdoba:

JUAN ADAME HERNANDEZ

REYES CATOLICOS, 7 DUP. Teléfono 1416

PEDRO LOPEZ E HIUOS

BANQUEROS

REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

0 000t
s M ——

TELEFONO 1226‘ L C O R D O B A
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El automadvil de la Victoria

[ Dodoe-Brothers “Vicory Six”
ol el Kl Salon

La firma Julio Fevre y Cia., entre otros
preductores de su especialidad, ha llevada al
Pabelléon de las Rosas los dltimos modelos
del «Victory Six», llamado en Detroit el auto-
movil de la victoria.

Los puntos principales en que descansa la
fundamental innovacion de estos coches son
dos; el chassis y su carroceria forman dos uni-
dades e intengral conjunto y el carrozado es
de doble paredes, como si fueran dos carroce-
rias en una, le que implica una presentacién
mas bella en sus lineas, mayor comodidad, se-
guridad y resistencia.

Estas lineas de «Victory Six» comprende
un modelo Sedan de cinco pasajeros, un
Broagham y un Coupé, todos ellos de una
creacion de lineas desde la parte posterior has-
ta el conjunto radiador.

Debido al hecho de que tanto el chassis

como la carroceria forman una sola unidad, se
ha podide eliminar en su construccién 330 pie-
zas, con el resultado de haberle disminuide un
total de 175 libras en su peso, La eliminacién
de este peso muerto trae aparejade una mayor
eficacia en su metor, mayor flexibilidad y ma-
yor estabilidad, debido a su bajo centro de gra-
vedad, asi como lo hace ser un automdvil de
facil manejo a velocidades mayores de 65 mi-
llas por hora. Veintiuna millas por galén a la
velocidad de sdlo 25 millas, pudiendo desarro-
llar en cualquier instante con suavidad, sin rui-
dos y apercibible esfuerzo motor, son otras de
las tantas cualidades de la nueva serie «Victory
Six». El cubremuelle y la coraza independien-
tes, quedan aqui completamente eliminados, y
su bajo centro de gravedad (estando todo el
peso del coche cerca del suelo) hace que en
los virajes de esquinas o en curvas en las ca-
rreteras sientan sus ocupantes toda la seguri-
dad que de un automévil puede esperarse.

La doble pared metédlica de su carroceria la

hace dobl:mente segura, de doble proteccién
para sus ocupantes.

Las puertas suenan al igual que las puertas .

de una verdadera caja de hierro (caja de guar-
dar dinero), sélidas, de cierre seguro.

Lleva frenos Leckheed sobre las cuatre
ruedas, y el bastidor es de ocho pulgadas de
espesor. Tante el motor como el chassis y su
carroceria forman un conjunte flexible y silen-

cioso a la vez. La carroceria, en vez de ir
montada sobre largueros y €stos a su vez sobre
el chassis, va directamente asentada y sélida-
mente unida al chassis, elimindndese dichos
largueros, que en la mayoria de las veces sen
la fuente de ruidos y no permiten bajar el cen-
tro de gravedad del conjunto. |

La vestidura interior, idéntica a la obtenida
en los automoéviles de alto precio, siendo todas
sus guarniciones del tipo Colonial.

Las principales especificaciones de los au-
tomdviles «Victory Six», son cemo sigue:

Motor. Seis cilindros, ligero, con desplaza-
miento de 3 3|18 por 3 7|8 valvulas de los cos-
tados, con cabeza del motor movible. Cigiiefial
de siete puntos de apoyo, radiador tubular y
enfriamiento por bomba.

Frenos Lockheed sobre las cuatro ruedasy

freno de emergencia mecdnico sebre el arbol
de transmision.

R.
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Para las carreteras de Cordoba

359,735 Pesetas

En la distribucién general entre las Jefatu-
ras de Obras Publicas de la cantidad de pese-
tas 15,215,000 para obras de administracién y
conservacion de carreteras, han correspondido
a la Jefatura de Cérdoba para 1,554 kilémetros,
pesetas 359,735.

Huelga todo comentario, puesto que, a sim-
ple vista, se comprende la insignificencia de
esta cantidad para atender a las necesidades
de los citados kildmetros.

Actualmente, algunas de las carreteras de
Cérdoba se encuentran en mal estado, y a con-
tar por este crédito, el afio actual han de conti-
nuar casi lo mismo, y la Direccién General de-
bié tener en cuenta esta circunstancia para
aumentar la consignacién, ya que otras provin-
cias, con menos kilémetres que la de Cérdoba,
han recibide una cantidad superior.

o1 el automovil ciroula por buenas oarreteras
su rendimiento se multiplica y los gastos que
ocasiona a su propietario son menores que en
lag dificiles rutas actuales; por eso todo auto-
movilista debe secundar la campaiia
emprendida por el «Real Cordoba
Automovilista Olub»

e T ——
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DOMICILIO SOCIAL: ALCALA, 31. - MADRID
Sucursal de Cordoba: Gran Capitan, nim 12

CAPITAL AUTORIZADO: 200.000.000  GAPITAL DESEMBOLSADO: 60.000.000
FONDO DE RESEKVA: 16.000.000

SUCURSALES: Albacete, Alicante, Almansa, Anddjar, Arévalo, Avila, Arenas de San Pedro,

Barcelona, Barco de Avila, Campo de Criptana, Cebreros, Ciudad Real, Cérdoba, Jaén, La Roda,

Linares, Logrofie, Lerca, Lucena, Malaga, Martos, Mora de Tolede, Murcia, Ocafia, Pefiaranda,

Piedrahita, Priego de Cérdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden, San Clemente, Sevilla, Si-

giienza, Talavera de la Reina, Toledo, Torredonjimeno, Torrijes, Tortosa, Trujillo, Ubeda, Valen-
cia, Villacafias, Villa de! Rio, Villarrobledo y Yecla.

CAJAS DE ALQUILER. El Banco pone a disposicion de sus clientes y del ptiblico en general,
departamentos de distintas dimensiones en cajas fuertes, para la conseirvacion
de documentos, valeres, joyas, etc.
Este servicio esta abierto durante todas las horas de oficina.

TELEFONO 2100

......

Craupio Marcelo 21,23

TELEGRAFIC TE ' = 0
DIRECCION| 1 £, croni e | AUTOMOVILISTA - o' MO N

TELEFONO 1.000
FILIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPARNA
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

'El nuevoe Reglamento de circulacion urbana
e interurbana, inserta lo siguiente relativo a los
peatones:

«Los peatones transitardn en toda clase de
vias, llevando siempre la derecha por los pa-
seos, aceras 0 andenes destinados a los mismos
y, caso de no haberlos, lo mas préximo posi-
ble a los berdes de las vias y dentro de las fajas
laterales de un metro de anchura.

Sin perjuicio de las medidas de precaucion
que deben adoptar los peatones antes de entrar
en las calzadas reservadas al transito de vehicu-
los, estdn ayuéllos obligados a dejar libre el
paso, tanto a dichos vehiculos come a las bes-
tias de tiro, carga o silla.

En los cruces con otras vias deberan adop-
tar la precaucion necesaria en evitacion de ac-
cidentes, no siendo obstaculo a la libre circula-
cién por la calzada de vehiculos y animales.

En toda via ptblica en la que existan aceras,
los peatenes tienen la obligaciéon de circular
exclusivamente por éstas, absteniéndose de

ocupar las calzadas destinadas al transito de
vehiculos.

Cuando en la via pfiblica no emstan aceras,
o la circulacién de viandantes sea tan densa que
las aceras resulten insuficientes, los peatones
deberan circular lo mas préximo a los bordes
de la calzada.

En las aceras y andenes mencionados se

prohibe:

- 1.°" Marchar formando grupos que ecupen
mas de la mitad del ancho de la acera.

2.° Detenerse formande grupos que difi-
culten la circulacion.

3.° Circular con bicicletas, ya sea montan-
do éstas o llevandolas a la mano.

4.° Transportar objetos que por su forma,
dimensiones o por otre causa cualquiera pue-
dan ser causa de peligro, incomodidad o sucie-
dad para las demas personas, como, por ejem-
plo, cajas, batiles, cestas, herramientas agudas
0 cortantes, vidrios, etc.

5.° Llevar bastones o paraguas de manera

que puedan ocasionar daiios o molestias a los
demas viandantes.

% Oiligaciones e al peatdn impone
oL noevo Regtament

LI

Todo peatén que tenga que atravesar la
calzada deberéa cerciorarse previamente de que
se halla libre a ambos lados suyes.

Los peatones se hallan obligados a atrave-
sar rapidamente las calzadas, siguiendo una
trayectoria perpendicular al eje de éstas.

Cuando al hallarse un peatén en la calzada
se aproxime a él un vehicule, debera detenerse
y permitirle que pase Iibremente, y, a su vVez,
el conductor del vehiculo debera disminuir la
marcha de éste.

Cuando la circulacién de vehiculos sea in-
tensa, las autoridades locales sefialaran con-
venientemente aquellas zonas destinadas al
cruce de la calzada por los peatones, quedando
terminantemente prohibido a éstos el cruzar
por otros lugares. En las calles de poce trafico
se cruzaran las calzadas, para pasar de una a
otra acera, por los extremos de las manzanas.
(Queda prohibido a los viandantes atravesar las
plazas de las glorietas ecupando la calzada de
éstas.

Si obedeciendo las indicaciones del agente
encargado de regular la circulacién de un cru-
ce.fuera atropellado un peatén por un vehiculo,
el conductor de éste no podra ser acusado de
negligencia; en estos casos se considerara
como atenuante la circunstancia de utilizar el
viandante la calzada durante el periode de

tiempo reservado para la circulacion de ve-
hiculos en tal paraje».

Los autfomovilistas cordobeses es-
peran que en el afic que empieza,
se concedan a nuestras carreteras
mds créditos que en el que finalizo.

T ey
LlllS del Rl() MeSﬂ Automdviles de al-

* quiler PONTIAC
Avisos: Madera Alta, sin nim, y oficinas de
CORDOBA AUTOMOVILISTA,

1 (c) Ministerio de Cultura 2007




Automoviles y Camiones

- CONCESIONARIOS

artidos judiciales de Lucena, Aguilar, Bae
o de Rio y Rut

'BaltanasyAnIras S A ‘

GARAGE ESPANOL
LUCENA

Srrarn stocls de piezas lesditirmas
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

Los “records™ de velocidad en automovil

Es interesante conocer los <«records» mun-
diales obtenidos desde 30 afios a esta parte,

a continuacidon damos una nota sintética de
ellos:

En el afio 1898 el «record» mundial de ve--

locidad pertenecia a Chasseloup-Labau, con
coche Jeantaud, con 63,14 kilémetros por hora.
En 1889 ese record fué mejorado cinco veces,
a saber: por Jenatzy con coche Jenatzy, con
66,65 kilometros por horas por Chasseloup-
rabaut, con coche Jeantaud, con 70,31 kiléme-
tros por hora; nuevamente Jenatzy con un co-
che de su propiedad, marcé 80,83 kildémetros
por hora; de nuevo Chasseloup-Labiut logré

Los automovilistas cordobeses
aspiran a mejores carreteras. El
estado de éstas no guarda relacion
con el millon de pesetas con que
han contribuido en el afio 1928, por
Patentes.

adjudicarse el <record» con 93,74 kilémetros
para ser batido de nuevo peor Jenatzy, quien
fué el primero en superar los 100 kilometros
por hora, marcando una velocidad de 105.92 ki-
I0metros por hora. En este afio, debide a la lu-
cha que entablaran estos dos volantes, recone-
cidos como los mejores de la época, se logr6
llegar de 63.14 kilometros a 105.92.

- En 1902 se produje una nueva lucha per ba-
tir los <records», logrando Serpollet marcar,
con un coche de su propia marca, 120.79 kil6-
metros. Vanderbilt, en coche Mors, elevo ese
<record» a 122.43 y por tiltime Angieres, con
la misma marca de coche, logr6 registrar los
124.12 kilometros por hora. Al marcarse este
<record» se creyd que seria casi imposible su-
perarle en mucho, y casi llegdbase a asegurar
que como maximo se llegaria a los 140 o 150
kilometros. En 1913 Duray logr6 llevarlo a
136.35, condueiendo un ceche Gobron-Billié.
Un afio después, conla misma marca de auto-
moévil, Rigolly lleg6 a 149.98 kil6metros, lo-
grando mejorar después de unos meses este
promedio y elevarlo a 152 25 kilometros. Asi
el mismo afio De Caters con un Mercedes lle-
g6 a desarrollar un promedio de 156.50 kiléme-
tros, entabldndose entonces otra nueva lucha

El mal estado de nuestras carre-
'teras no depende del personal en-
cargado de su conservacion. Con-
siste en la falta de créditos suficien-
tes para dejarlas en mejores condi-
ciones de vialidad.

entre De Caters y Rigolly, logrando este tltimo
marcar los 166 50 kilometros. Al marcarse este
promedio entré en la lucha Baras que con un
coche Darracq logré marcar los 268 22 kilome-
tros por hora.

En 1905, Memery logra marcar los 176.45
kilometros, siguiéndocle un afio después Ma-
rriot que con un Stanley logré casi llegar a los
200 kilémetros (195.56). Pero Hemery repiti6
su anterior hazafia pasando el promedio que

se propusiera en su primera tentativa (202.65
kildbmetros)

Hasta el afio 1922 este «record» no se lo-
gra batir, pero en dicho afio Guinness, con
Sumbeam, sefialé 2{5.11 kilémetros por hora.

En 1923 aparece Campbell quién logra mar-
car 219.21, entdblase entonces una lucha en-
tre este dltimo y Elrdridge quien corria con
Fiat, logrando salir vencedor Campbell, siem-
pre con Sumbeam, marcando los 242.77, en
1926 el mayor Segrave con igual marca de co-
che logra los 245.11, Jarry Thomas con un
Higham Thomas, alcanzé los 275.33. En 1927
Campbell logra con un Napier los 281.43 kil6-
metros y poco tiempo después Segrave marca
en Daytona Beach los 328.04 kilémetros por
hora. Finalmente, Campbell este afio recuperé
su titulo perdido desarrollando una velocidad
media de 333.01 y dos meses. después Ray

Keech se clasificO <recordman» con 336 880
kilometros per hora.

LU R E R s T T T T T

72 X120

OCASION

Se venden dos cubiertas y
dos camaras completamente
nuevas, marca ‘‘Michelin ca-
ble", dimensiones 72 X 120.

Informaran en las oficinas
de esta revista.

(c) Ministerio de Cultura 2007
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jluevos NModelos Seis y Ocho Cilindros
e s -‘E ‘.; ;: | ;, :f‘\;\ r-:;‘?'
i i F,ﬁ,‘@i
7z A
Estos coches maravillosos los Seis y Ocho En estilo, velocidad, potencia y resistencia
HUPP 1929, se ofrecen ahora con refina- es imposible conseguir mayor valur intrinseco,
mientos y mejoras que justifican la delantera %égzulga el;nt;;aer!i%i:gz p;gr?; d‘;“ Ereac::t}emés a]l1to.
: - a ur muchos
que HUPP lleva a sus competidores y el || 506 ha sido aplicada a su construccién. Han
| predominio ganado en buena lid. alcanzado un éxito indiscutible y rapido, a la
HUPP con sus Seis y Ocho, aspir6 a produ- vez que una ola de entusiasmo publico tal,
cir unos coches hermosos y de que siguen batiendo el
— -PRECIO VENTAJOSO -— || ——RECORD DE VENTAS — —
‘ | ¥
F. ABADAL Eleuterio Alférez
Agente General para Espaiia Representante para Cordoba y su provincia
BARCELONA B AENA
Aragdn, 239-245 A. Cervantes, 1
—u
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

‘de dicho

Urgente reparacion

Fl puente entre L3 Rambla y Santaell

Como recordaran nuestros lectores, el afio
pasado con motivo de los temporales, se hun-
di6 una gran parte del puenie que existe en la
carretera de La Rambla a Santaella, quedando
incomunicados ambos pueblos.

La Jefatura de Obras Piiblicas, en su deseo
de que ne se interrumpiese la circulacion por
la mencionada carretera, construyé un puente
de madera provisional, que viene sirviendo;
pero dicho puente, como consecuencia del mu-
cho transito, no reune las suficientes condicio-
nes de seguridad, y la Jefatura de Obras Publi-
cas ha reglamentado la circulacién de vehicules
hasta un peso determinado, en evitacion de
posibles desgracias.

Tenemos noticias de que ya se ha remitido

a la superioridad el proyecto de reconstruccion
puente, con un presupuesto de
27.769'30 pesetas, el cual ha side aprobado,
estando todo pendiente de que la Direccién
General libre la cantidad expresada, para pro-
ceder a las obras.

Rogamos al sefior Director General de
Obras Piiblicas se remita a la Jefatura de Cor-
doba lo antes posible e! mencionado crédite, a
fin de que se proceda con la mayor actividad a
la reparacion del puente referido, que, en la
actualidad, significa un grave peligre para
cuantas personas circulan por €|, asi como
amenaza dejar nuevamente incomunicados pue-
blos tan importantes como La Rambla y San:
taella, con el consiguiente perjuicio para sus
respectivos vecindarios.

LB T TR T TR

giciclela PEUGEQT

Se vende una bicicleta marca
<Peugeot», seminueva, en per-
fectisimo estado, primera cali~
dad, completamente equipada
y con camaras y cubiertas
nuevas.
Informaran en las oficinas de
"Cordoba Automovilista"

Corresponsal en Cérdoba:

- FBANCISCO QUESADA

WL e

g fHENm tllIIHIIIIIIIIHIIIHIIIHIlj_%
= Lea Vd, diariamente -
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BOCINAZQOS

iPaf.. |

Los coches se transforman como por arte
de magia.
Un ligero repinte, una pequefia variacion

en los faros, en la capota, en el radiador, y alla
va eso.

Nadie, pues, diga de este agua no he de

beber; nadie asegure, en este automaévil no he
de viajar.

El transformismo en los coches mecaénicos,

ha dejado a las creaciones de Frégoli en man-
tillas.

Y a la mejor, el que ne quiere caldo toma
tres tazas.

iPaf... paf...!

Un automévil parado, un libro sin letras y
una mujer sin novie, son tres cosas iguales.

Ahora bien; el automévil parado, se puede

poner en marcha y en el libro sin letras se
puede escribir. Pero a la mujer sin nevio, ja

ver si hallan ustedes manera de aguantarls!

jPaf... paf... f...!

Automovil paraarriba,automévil para abajo.
—dQuiér: es ese?

—Es don Filomeno el del “cordelillo®.
—iAh, se conoce que le han dado cuerda!

JUAN VIRAJE

—_m

Dﬂﬂiﬁl §&[]_Ghez RL&Automéviles de

alquiler marca
Hudson. Avisos: Garage La Campana; teléfono
070 y oficinas de esta revista.

#(c) Ministerio de Cultura 2007
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Cuando se construyan mejores automoviles BUICK los superara
Concesionario en todas partes

Q Concesionario para Cordoba: Arturo Méndez Maldonado Avenida de Cana!ejas,_g

ﬁ—__
Sociedad Andnima SERRALEO

INDUSTRIA, NONM. 4 (CERCADILIA)Y.=C O KR DO 13 A

=~

s T T e e e T T T e

AT e S TN
" e L . B T "‘:‘;:-' I, =i

._.' L_‘_ﬂj‘ .
n R ':": jl:_._-! t { LY £ "-1'.:‘..:-.
‘:_u L LN Ty 4 g e
t! t : f i ol e W ] Ll o i B L . e = LT e T q B Ly i' - : o ;
¥ 5 3 i T S § L ':;'. l.“"-:""r :",-l I .:‘.. -.. s .:..I. " : g e 1 il i Y ---'-“.'I-'rﬁ'l.-I ... i - . ' % - -

. i } lIF:a-.- — .'.---r.-ll. o F I;"'_ : | I ' |'.- ;E:il qr L o "'-;, o ..,- ,-'. [ o Y e i e iy : .' I o L @ “}}:{Fﬁt .-ull'::.':‘" -h
- g TR P | e iy iy L e AL ikt~ T ol P et e - ol e : kg
EREPARAGIONES - foinansg | o 4 L S fs it 2o s Bk
it w . L B o o . X ot = l_I o 0 L - b el L I

: e

i
& g
; el
7 1=
o

s 5

O1

e M N

=N

s o= ". s A ) 5 » Y s L
I e RN A Jir mm A oy = M e =B U vl ¥ ; # L
' - i = 5 ! { jis oot i Sl A | T - B ls i i s
a - L] vt § 1 1"
1
E

'

|-..l
o s
- T

m i 140

g

i B e Tl ey e

SR 'l.i-'H.:ih;_

1.
R et
LI R T

STOCK BERGOUGNAN -
UL T T T T T T

NYNDNOSDHIL MDOLS -

AR R T R MR T e R

FERTR TR NIRRT R L R O s

Reparacién de Automéviles y motores a explosién.—Suock netes de bolas, Accesorios para Automéviies Suministros

de bandajes macizos. y prensas '
an _ ¥ p para su colocacion, Grasag ara F'abricas y Talleres ‘ s Hidrauli
Aceites Lubrificantes, Correas, Gomas, Amiantos, L!ngini 4 | Y rin;j;g:_f';}'f;;‘;:ﬁHldm“hcﬂﬂ y Colla-

Telegramas y Telefonemas: SRR AL EON.- CORDOB A
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Representante. para Cérdoba y su provincia: *

Manuel Garcia de la Plaz

l‘I

- Gran Gapitan, nﬁmeros'zj y 29
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