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REPRESENTANTE

JUSE GIMENEZ MOREND |

GARAGE CERVANTES
Avenitla de [ervanles, lﬁ 12 [IIIII]III}A |

TELEFONO 1909

Piezas de recambio CH EVROLET

Taller de reparaciones

Talleres Tipogréficos "'La Ibérica”.- Cérdobas |



GCARAGE ESPANOL

PROPIETARIO:

JOSE BALTANAS RUS

T O EIT A

Taller de reparaciones de automoéviles ———-—Soldadura autogena.

Rectificado de cilindros.—Carga de Baterfas.—Pintura Duco,
de resultado inmejorable, empledndose personal técnico y mate-
~ riales de excelente calidad.

Esta casa dispone, debidamente reparados, para poderse acoplar
en breves horas, motores «Ford» y «Chevrolet», de cuatro y seis
cilindros. ——-Dlreccmnes rectificadas y ajustadas para los mismos
diferenciales.-Dinamos Delco-Remy acoplables al «Ford» modelo A

='~~ PRESUPUESTOS GRATIS ~ ~ -
san Pedro, 18 - Teléfonos, 42 37 105

LA VASCO NAVARRA

COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS

Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo, pélizas
especiales para los agricultores.

Responsabilidad civil para autnmévﬂes, CO-
ches, carros, motos, etc,

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

Seguros individuales de accidentes perso-
nales.

SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO
SECHAS. |

'VALERIANO MORENO

Conde de Gondomar,1 CORDOBA |
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NOVEDADES PARA 1934 ,
Del 5 al 15 de octubre tiltimo se celebrd en series numerosos coches equipados con siste-
Paris el Salén del Automévil, que este afio re- ma de suspensién con ruedas independientes,
vistid excepcional importancia, superando, si sigue fiel a dicha solucién. Chenard-Walker
cabe, la de afios anteriores. también la adopta en sus nuevos modelos, lo
Dominaron los expositores franceses, man- propio que Donnet y que Talbot. Berliet tam-
teniendo sus posiciones los expositores ingle- bién monta sus ruedas delanteras sin eje’ ente-
ses, italianos, alemanes y belgas y notdndose ro, y Delahaye aplica, asimismo, en sus nue-
una baja entre las marcas americanas, vos modelos sistema de suspension a ruedas
Entre los nuevos modelos 1934 de la indus- independientes. Mathis, que ya habia presen-
tria francesa se registra una tendencia favora- tado modelos con dicho sistema de suspension,
ble a los sistemas de suspensién por ruedas in- presenta una nueva realizacion este afio, que
dependientes; a la generalizacion de los siste- puede ser sefialada como una de las mejor re-
mas de cambio de velocidades de toma sincro- sueltas tedricamente. En dicho sistema las rue-
nizada, y a la construccion de carrocerias de || das oscilan en un plano paralelo al chasis y en
forma correntilinea. forma que se mantienen invariables, la via del
Por lo que hace referencia a los sistemas coche y el paralelismo de las ruedas. |
de suspension sin eje entero, puede afirmarse La solucion adoptada por Mathis es senci-
que son contados los nuevos modelos que de- lla y original, siendo interesante conocer los re-
jan de presentar dicha solucién, sea en las rue- sultados que pueda dar practicamente. Dicha
das delanteras, sea en las cuatro ruedas. Peu- suspension se aplica a las ruedas delanteras vy
geot, que fué la primera casa que construy6 en a las posteriores. Otra curiosa solucién en el
=Y ]




CORDOBA AUTOMOVILISTA

campo de la suspension la presenta la veterana
marca Pansard Levasor, que equipa sus nuevos
modelos con un sistema de suspension con eje
entero y con resortes semielipticos, que se di-
fencia del sistema cldsico de suspensién en que
los resortes en vez de ir montados directamen-
te sobre el chasis, van apoyados en una barre-
ra transversal, apoyada a su vez en un resorte
de cauchii.

Casi todos los constructores presentan sus
nuevos modelos equipados con sistemas de
cambio de marchas de maniobra facil, que en
mayoria son del tipo a tomas sincrosizadas.
También se anuncian algunos cambios automa-
ticos en plan de realizacion comercial, entre
ellos el presentado por la marca Delahaye.

La disminucién de la resistencia del aire ha

tructores, acusandose dicha preocupacién en
la linea general de las nuevas carrocerias. El
disefio de los guardabarros, la inclinacion del
radiador y del parabrisa son caracteristicas ge-
neralizadas.

En el acabado posterlor de los coches se
observa también la preocupacion aerodinamica.
Los cofres posteriores a aristas vivas se en-
cuentran en contados coches, mientras abundan
los plafones posteriores siguiendo la ondulacion
de la linea de corriente. Entre los modelos de
serie perfilados hay que sefialar el Peugeot 301
aerodinamico.

Entre las caracteristicas que presentan los
nuevos modelos 1934 se encuentra como nota
generalizada una marcada tendencia evolucio-
nista en el sector de lcs cambios de marchs.

El clasico cambio de velocidades con tren

sido tenida en consideracion por todos los cons-
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De interés para los Aufomovilistas

De 25 a 500 pesetas de multa

Los propietarios de automoviles dedicados al servicio piblico, asi como los
- de los camiones de mercancias propias o ptblicas, pueden ser sancionados
con multas de 25 a 500 pesetas, si no llevan la documentacion necesaria,
determinada en los vigentes Reglamentos, y si no se hallan al corriente en
el pago de los distinfos conceptos tributarios, como Patente de Circula-
cion, concierto de transportes y canon de carreteras.
De este ultimo tributo estdn exentos los camiones que transportan tinica-
mente las mercancias de la propiedad de sus duefios, si bien todos han de
ir provistos de autorizaciones: especiales para los ayudantes de chofers
Y obreros que efectien la carga y descarga, los que han de llevar también
sus correspondientes contratos de trabajo. t
Con objeto de evitar tales infracciones y la imposicion de las consiguientes
multas, los autemovilistas interesados pueden dirigirse a las oficinas de
s :Cardoba Automovilista», calle Moreria, 14, principal, donde se les pondrd
al corrzente de sus oblzgczcwrzes, efectuandase las ,gestzomes conszguzerztes.
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de pifiones :baladeurr o desplazable, ha sido
definitivamente abolido, siendo substituido por
nuevos tipos de cambio de marcha, capaces de
aumentar la facilidad de conduccién, o el con-
fort para los ocupantes del coche.

Ya se perfil6 dicha orientacién en los salo-
nes del afio pasado, pero esta temporada la eli-
minacién de los cambios de tipo clasico ha sido
definitiva. -

El género de cambio de marcha que abunda
mas en los nuevos modelos es el que presenta
los pificnes de la segunda o tercera siempre en
granados, y con dispositivo de toma sincroni-
zado mediante pequefios embragues. En los
cambios de marcha de este tipo los pifiones en-
granados son de talla'helizoidal, con lo que se
logra un funcionamiento silencioso. Caso de
existir tren de pifiones desplazable, sélo se uti-
liza para la primera marcha y la marcha atras.
En algunos nuevos modelos los pifiones del
tren desplazable o <baladeur» son también de
talla helizoidal, lo que aumenta el silencic de
funcionaniiento y facilita la entrada de las mar-
chas. Otras de las soluciones aplicadas en los
nuevos modelos 1934 presentan los pifiones de
todas las ‘marchas constantemente engranados
con dispositivos de toma sincronizados o sin
sincronizar.

Con los modernos embragues, altamente
progresivos 'y de poca inercia, tin sistema cla-
sico-de toma ‘mediante <perrillos> es suficiente
en muchos casos. Cualquiera que seael tipo
de cambio de adoptado, el caso es que en todos
los nuevos modelos la mraniobfa resulta senci-
llisima, -tanto al cambiar-en sentido ascendente
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como en sentido descendente. Otra buena cua-

lidad de los cambios modernos es que su fun-

cionamiento es silencioso en todas las marchas
de utilizacién corriente. - '
El progreso realizado en el sector del’ cam-
bio de velocidades ha sido en realidad efectivo,
pero no puede darse como lista la evolucion,
por cuanto aparecen en el salon de Paris otras
soluciones de cambio (le marchas que pueden
ser sefialadas’ como un.avance de inmediatas
innovaciones. Una de ellas es la ya bastante
conocida de Wilson, con su dispositivo prese-
lector para la maniobra del cambio. El sistema

- Wilson consiste en un cambio de marchas epici-

clico en el que las cintas del frenado de las co-
ronas entran en accion al apretar un pedal tini-
co; pedal que actiia'sobre las diferentes mat-
chas, de acuerdo con la posicion de una mane-
cilla o palanquita dispuesta en el volante 6 en
el tablero del coche. Con este sistema de cam-
bio el conductor marca con la manecillala mar-
cha que quiere hacer entrar en accién y luego
no tiene mas que apretar el'pedal y soltarlo
para que dicha marcha actiie.

El sistema preselector.de Wilson es aplica-
do por varios constructores ingleses 'y algunos
franceses también lo muestran en sus nuevos
modelos. _

Otro tipo de cambio de maniobta simplifi-
cada es el sistema Henriot'a accion eléctrica.
Para realizar la maniobra en este cambio de
marchas'no hay més que apretar un botén que
se encuentra en el volante de direccidn. £n rea-
lidad, existen dos botones: uno rojo, que se
utiliza para cambiar de marcha en sentido as-
cendente, y otro negro, para.cambiar en senti-
do descendente. Apretando el botén rojo se
pasa de primera a segunda y de segunda a ter-
cera, mientras que para 'pasar de tercera a se-
gunda se -aprieta el negro, 'sin ‘que sea necesa-
rio tomar‘ninguna precaucién ni realizar ningu-
na maniobra complementaria. El sistema de co-
manda ‘es accionado ‘mediante electricidad y el
cambio de marchas en si puede ser de tipo pla-
netario, como el de Wilson, o de tipo 2 toma
sincronizada.

Otro nuewo tipo de canibio, todavia de ma-
nejo'més‘simplificado’y cémodo, €5 el de Fleis-
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chel, que también ser presenta en el Salén Pa-
ris. .Dicho cambio puede se incluido en el gru-
po de los totaimente autométicos, por cuanto el
paso de una marcha a otra se produce por dis-
paro ajeno a la accién del conductor. Estos
cambios de marcha de disparo eléctrico o auto-
matico no aparecen en la exposicién del Grand
Palais como soluciones generalizadas -en el
campo comercial, singp como innovaciones a en-
Sayar para ser seguidamente aplicadas en los
coches de‘serie.

El rapido éxito alcanzado por ¢l cambio pre-
selectivo de Wilson, y la buena acogida’ que
tuvo en los Estados Unidos el nuevo modelo
Reo equipo con cambio de marchas automati-
co, significan las probabilidades de gzneraliza-

cion de los cambjos de maniobra simplificada 0

automatica. Con la aplicacién de los nuevos
cambios desaparecera la palanca del freno de
mano, con lo que resultaria mas despejada la
parte delantera del coche.

En las nuevas realizaciones de los construc-
tores franceses se registra una interesante ten-
dencia hacia el aligeramiento de los coches con
relacion a la potencia disponible. Por una par-
te se ha tendido al aumento de potencia sin re-
Currir a aumentar las dimensiones ni el peso de
los motorzas, gracias a la utilizacién de mas fuer-
tes compresiones y mas elevados regimenes.
Por otra parte, se ha procurado aligerar el co-
che. Asi se ha'llegado a relaciones peso-poten-
cia por debajo de los 30 kilos por caballo, que
en determinados nuevos modelos no son supe-
riores ‘a los 20 kilos por caballo. Esta relacién
proporciona una viveza y brio al vehiculo' que
aumenta notablemente la agradabilidad de con-
duccion a la vez que sus posibilidades de velo-
cidad y buen comportamiento en las cuestas.

Tales son' algunas de las novedades m4s
Caracteristicas e interesantes que nos ha ofreci-
do el Salon del Automévil de Paris, 1933.
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Auge en las industrias de au-
toméviles y bicicletas en In-
glaterra

La mejora comercial que ha tenido lugar en
Inglaterra durante los dos tiltimos afios ha sido
particularmente sefialada en las industrias de

~ automoviles y de bicicletas. Los fabricantes de

autoviles de Birminghan y de Coventry dicen
que continlian aumentando los pedidos que re-
ciben. Cuando la Compafiia de automéviles
Wolseley publicé recientemente un anuncio de
sus modelos nuevos, los pedidos que recibi6 en
una semana ascendieron al doble de los recibi-
dos durante el correspondiente periodo del afio
pasado. Sir Herbert Austin, de la conocida
Compafiia de Automéviles. Austin, se expresa
en terminos analogamente alentadores. El afio
pasado se vendieron mas de 17.000 coches
Austin mds que durante el afio anterior; y el en-
tusissmo con que ha sido recibido su nuevo
programa indica una expansién igualmente sa-
tistactoria de comercio pasa 1934. La Compa-
fiia Singer estd trabajando con relevos de no-
che, y también los domingos, tanto en sus talle-
res de Birmingham, como en los de Coventry,
con objeto de poder atender a la mayor deman-
da de sus automoviles.

Una caracteristica perceptible en las carre-
teras de la Gran Bretafia es el niimero sorpren-
dente de ciclistas. A pesar del aumento enorme
en el nimero de automéviles y motocicletas,
siguen aumentando las ventas de bicicletas.
Dos casas inglesas estaban fabricando, entre
las dos, a primeros de este verano, cinco mil
bicicletas al dia, y atin asi y todo estaban algu-
nas semanas retrasadas en despachar los pedi-

~dos que tenian en mano. En algunas fabricas

estaban trabajando con tres releveos al dia. Au-
menta constantemente el ntimero de personas
que usan la bicicleta como recreo, y el niimero
de afiliados al Club de Turismo de Ciclistas

‘este afio ha llegado a la m4s alta cifra registra-

da desde 1906."
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“Recomendamos a todos nues-

- ftros asociados

Para ser cumplidores de vuestro deber en la
calle, entre otras cosas, no olvidéis lo siguiente:

Cumpllr con lo ordenado en el trafico, aun-

que no estén los guardlas

Respetar las ordenanzas municipales.

Ser respetuosos con el ptiblico.

Obedecer las indicaciones de los guardias.

Conservar siempre la derecha circulando.

Marchar con moderacién.

Ser precavidos al desembocar las calles.

Dar facilidades al compafiero en caso de
apuro.

En los accidentes, prestar asistencia a las
victimas y no abandonéis el lugar del suceso
sin tomar nota de testigos.

- No paséis a ninglin coche que marche de-
lante si su velocidad no esextremadamente
lenta.

No repliquéis a los guardias; rehusar las dis-
cusiones del pablico; no escuchéis las groserias.
Y si procurdis observar todo esto y aun asi sois
preferidos por los guardias, tomar nota del
agente del trafico que os falte al respeto y co-
municarlo a sus jefes.

FEANCIA

Aumama Ia mnmtanmn da autumnwles
e nruceﬂencla hniamea

_ Durante el prlmer tr:mestre del cortrente afno
y por primera vez desde la gran guerta, -la im-
portancion de automoviles mgleses ha 51do ma-

yor que la.americana. TR
En los primeros tres meses det Corrlente

afio, las importaciones francesas de automovi-
les han sido registradas en la siguiente forma:
192 vehiculos ingleses, 106-am:ericanos_* 66 ale-
manes y 9 belgas. |

1930, 1931 y 1932

El nimero de vehiculos automdviles nuevos
matriculados en 1930, 1931 y 1932 fué de
397.567; 249.163 y 209.389 respectivamente,'y
el ndmero d2 camiones industriales en 1930,
46.931; en 1931, 32.944 y en 1932, 28.998. '

La disminucion es de importancia, €s de no-
tar sin embargo que las estadisticas correspon-
dientes a los primeros meses del corriente afio
indican un ligero aumento enlas ventas de ve-
hiculos de turismo nuevos. “En cuanto’a los ca-
miones, se acentfia la disminucion debido sin

‘duda a los nuevos impuestos cnmprendidos en

la ley del 12 de marzo ultlmo
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Preguntas sobre asuntos de

reparacion

PREGUNTA.—¢A qué lado del motor debe

quedar la hendidura de un émbolo Lynite, a la

derecha o la izquierda?

RESPUESTA.—Con excepcién de los re-
cientes modelos de la Packard, el lado hendido
o ranurado de un ambolo Lynite ha de quedar
al lado izquierdo del motor, visto éste desde el
asiento del conductor. En el caso de los nueyos
modelos Packard, queda al lado derecho.

PREGUNTA.,—EI embrague de un automé-
vil de seis cilindros, de cinco afios de uso, me
estda dando mucho que hacer. Le he instalado
dos juegos de placas, pero a pesar de esto to-
davia agarra. Lo he limpiado con todo cuidado,
La irregularidad empez6 tan pronto como le
instalé las placas nuevas.

RESFUESTA.—Examine con cuidado las
ranuras del arbol de embrague y también las
ranuras del cubo de embrague, para ver si es-
tan bien lisas y funcionando sin dificultad. Exa-
mine también el arbol de embrague, para ver si
esta ladeado o descentrado, Se presenta tam-
bién la posibilidad de que la caja del embregue
esté ladeado, sin conservar alineacién con el
volante del motor.

PREGUNTA.—Un automdvil de seis cilin-
dros de marca popular tiene escape en un cilin-
dro, el cual se nota mas cuando va corriendo a
moderada velocidad. El automévil funciona bien
y tiene bastante fuerza, pero a menos-de 15 mi-
llas por hora falla en un cilindro. Hemos hecho
todo lo posible por remediar esta falta, pero sin
resultado satisfactorio, Le hemos esmerilado
las valvulas, instalado piezas nuevas, como bo-
bina, ceondensador, tapa de distribuidor, bujias
de encendido, curburador, diafragma y bomba
de combustible, pero todo en vano. Ya esté frio
o caliente el motor, la falla del cilindro ocurre
siempre a baja velocidad.

RESPUESTA.—Vean, en primer Iugar si

—— —-

hay atascamiento de valvulas. También exami-
nen el tatltiple de admisién, para ver si hay es-
capes. Otro punto que merece inspeccion es=
pecial en este caso, es el buje superio del eje
del distribuidor. E| desgaste excesivo de este
buje perturba la accién uniforme del ruptor.
También les recomendamos que examinen el
condensador. Aunque hayan instalado uno nue-
vo recientemente,examinenlo con cuidado, pues
toda la falta puede muy bien procecer de este
punto. Aseglirense también de que la conexién
a tierra del acumulador esté bien hecha. Revi-
sen todos los alambres del circuito eléctrico.
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Banco Espanol de Gréalto

Capital: 100 millones de pesetas

Domicilio social: Alcala, nim. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

NLAUDIO MARCELO, 21 Y 23
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que se abonan 31j2 % anual - Libretas méximun 25.000 plas.
Sucursales en Espafia y Marrueoos
Corresponsales en las principales cludades del mundo

GRCOCION DB TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Tres meses . .+« + 3 por 100 anual

. 360 por 10V anual
Uealls s o o a4 o & 4  por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del piiblico, para la conservacién

de valores, documentos, joyas, objetos precio
sos efe., un departamento de

Seis meses.

Cajas de Alqguiler

con todas las seguridades que la expﬂriencia

~ aconseja.
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Los fatidicos pasos a mivel

Un dia y otro aparecen en la «Gaceta de

Madrid» concesiones a las Compafiias ferrovia-
rias para ir suprimiendo guardesas en los pasos
a nivel. Es posible que estas determinaciones

estén influenciadas por las lagrimas de cocodri-

lo que tan abundantemente son derramadas en
los Centros oficiales por los directores y conse-

jeros ferroviarios en defensa de un negocio que
ellos dicen ruinoso.

Su persuasion es tan eficaz, que consiguie-
ron ablandar el corazén de leén del exministro
de Obras Piiblicas para que fuese decrentando
paulatinamente la desaparicién de las guar-
desas.

Este corazén de ledn, tan sensible a la ma-
terialidad de! dinero como insensible al dolor
humano, que tan descabelladas medidas ha pro-
ducido, produce y ha de producir, no ha para-
do un momento a reflexionar el mal que se
hace.

Si tuviésemos a mano una estadistica de los
muertos y heridos que desde dos afios a esta
parte han sido producidos por los ferrocarriles
en los pasos a nivel, aterraria su conocimiento,
a tal extremo que si calculasemos la vida de las
personas como se valoré en un consejo famoso
en el que la vida de un ciudadano valia mds
que todos los conventos de Espafia, las vidas
de los automovilistas sumarian una cantidad de
millones que en conjunto centuplicarian el dines
ro invertido en ferrocarriles por los magnates
de la cicateria. 5

Todos los dias una nueva desgracia vuelve
a sumirnos en el sentimiento que produce la
pérdida de comparfieros nuestras que inmolan
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LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras
Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA

su vida al egoismo de las Empresas ferrovid-
rias. Las autoridades superiores no sé ocupan

de la duplicidad de estos atcidentes en un mis-

mo paso a hivel. Para ellas la importancia de
estos es tan relativa, que corresponden a nues-
tros llamamientos de angustia, suprimiendo mas
atin los pasos a nivel y aumentando las posibi-
lidades de nuevas desgracias.

Ante la impotencia de nuestta criizada,
mientras estuvo al frente del Ministetio de
Obras Pliblicas el cathardada Ptieto, hubimos de
acal'ar nuestras protestas ante la estitilidad con
que eran recogidas. Hoy debemos de efmipren:
der todos una nueva ofensiva en defafisa de 1a
reposicién de guardesas en los pasos a nivel.
Ya es bastante el periodo de prueba sufrido, y
si acertambs a interesar al ministro de Obtas
Ptiblicas en esta truzada, es posible gue consi-
gamos nuestros propositos.
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De interés a los propie-
farios de toda clase de
vehiculos

Con el objeto de cumplimentar lo que se
dispone en el articulo 70 del Reglamento de
Movilizacion del Ejército, se hace saber a los

Disposiciones de la Alcaldia

-propietarios de toda clase de carruajes, automo-

viles, motocicletas, bicicletas, coches de trac-
cion animal, cafros, carretas, etc., asi como a
los que poseyerén ganado para traccién o para
trabajo, que desde el préximo dia 15 de este
mes, de doce a dos de la mafiana hasta el mis-

- mo dia de Diciembre, demos preséntar decla-

raciones detalladas de aquellos extremos en el
Negociado de Estadistica de este Ayiintamien-
to, eni el que les serdn facilitados cuantos da-
tos requieran. |

Cérdoba 7 de Noviembre de 1933:—E| Al-
calde, Pascual Calder6n Uclés,

(c) Ministerio gde Cuitura 2007
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La produccldn automowllsta
“en el afie 1932

El Departa@i.eﬁtg'__QQ Comeércio de los Esta-
dos Unidos, acaba de comunicar las estadisticas
que ha establecido sobre la produccién mundial
de automéviles durante el afio 1932. Evaliia
esta' produccion.a la cifra de 1.979.251 vehicu-
los, de los cuales 1.370.678, o sea el 69,3 por
100, han sido construidos en los Estados Uni-
dos. En 1931 l1a produccién mundial fué de uni-
dades;3.048.648. - -

El nimero de vehiculos de turismo cons-
truidos en 1932 ha sido de 1.599.564, contra
2.484.783 en 1931 y el de camiones y autobu-
ses de-379.687 contra 563.865 en 1931. Des-
pues de los Estados Unidos, sigue Inglaterra
con 244.434 vehiculos construidos; Francia,
170.955; ‘Canad4, 60. 816; Alemania, 52 6‘85,
Italia, ~29.100; Ruasia, 26. 849 y Checoeslova-

quia, 13.530.

Inglaterra, Rusm Suecia, Espaﬁa y Japén,
son las tinicas naciones donde la produccién de
automoviles ha aumentado en 1932 en compa-
racioncon 1931.

Fraﬂcia‘: proyecta 6.000 kild-
- metros -de - auteplstas

El G@bmrno francés siguiendo el e;emplo-
de los de Italia y'Alemania, ha decidido proce-

der a la construccion de una extensa red de ca-
rreteras de gran anchura y flrme: especial, de

las llamadas <autopistas:z.
La construccién de estas carreteras figura

en el Plan de Reconstruccién Nacional, cuyo
presupuesto es actualmente de unos 20.000 mi-
llones de francos y que ;prevé el trazado de

6.000 kilometros de <autopistas».
Estas nuevas carreteras seran construidas en

un plazo de cinco afios y comprenderan las li-
neas siguientes: Paris-Marsella, Paris- Burdeos,
Paris-Lille, Paris-El Havre, Paris-Estrasburgo

y Paris Toulouse.
Ademas de proporcionar al pais nuevas li-

neas de comunicacion para incrementar los
transportes, con la censtruccién de las cauto-
pistas» se dard ocupacion a millares de obreros
sin trabajo

44 V. CORDORA, AUTOMOVLSTA
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Un nuevo freno de motor

'En Suiza, el pais de las empinadas cuestas

de los Alpes, ha sido inventado el «freno de

motor Oetiker», varias veces patentado, que

en mas de cinco afios de practica se ha acredi-
tado Drillantemente. El freno Qetiker no es nin-
gun freno de friccién, sino que sigue un princi-
pio completamente nuevo. Mientras que los co-
nocidos .frenos de friccién tienen el inconve-
niente de que las superficies de rozamiento es-
tan sometidas a un gran desgaste, y cuando su-
fren un esfuerzo continuo, fallan a consecuen-
cia del alto grado de recalentamiento, el freno
de motor «Oetiker> aprovecha la compresion
del cilindro del motor como medio frenante. Al

~tirar de la palanca del freno se abre una vilvy-

la de aire motada entre el carburador y el tubo
de aspiracién, mientras que, al mismo tiempo,
se clerra una valvula en una c4dmara de freno
Intercalada en el tubo de escape. Con ello se
barre, en primer lugar, la cdmara de combus-
tion de los cilindtos del motor con aire fresco,
que luego, al cerrar el escape, es retenido y
comprimido en los cilindros.

Con ello se obtiene, rio s6lo un ahorro de
bencina, sino también un frenado seguro y sua-
ve, incluso en los més largos viajes en cuesta.
Al mismo tiempo se preservan los frenos del

coche y el mecanismo. Gracias al freno del

motor Oetiker pueden bajarse las pendientes a
la velocidad inmediata superior a que .se suben
las cuestas, lo que en la préctica equivale casi
siempre a bajar las pendientes a velocidad di-
recta, permitiendo una mayor velocidad con
mayor seguridad de marcha y menor peligro de
patinar alin en las pendientes mas resbaladizas.
El montaje del freno de motor «QOetiker» puede
efectuarse facilmente en cualquier automovil,

lo mismo si es un coche particular, que si es .
un camion o un émnibus. La facilidad del ma.

nejo y del reglaje son para el conductor agrada-
bilisimas. s

A disposicion de los interesados tiene de-
tallados - prospectos- el LFabricante: Oetiker &
Co., ' Mutorwagenfabrik, *Albisrieden:Zuerich
(Suiza), i 0 e T

De mucho interés para los automovilistas

Los padrones de patentes

para 1934

HHasta el dia 1.° del proximo mes de

Diciembre, estardn expuestos al piibli-

co los padrones que han de servoir de
base para la expedicién de las Paten-
tes de Circulacién de Aufoméviles en
el aiio 1934,

Dichos padrones, pueden revisar-
los los automovilistas de la capital en
la Administracién de Rentas Piblicas
y los residentes en Ios pueblos de la
provincia, en las Secrefarias de los
respectivos Ayuntamienios.

E's conveniente repasar los repeti-

- dos padrones, para recfificar cualquier
error que pudiera existir, fanfo en el
-nombre de los interesados, como en

las marcas, matrieulas, nimeros de

H. P, efeéfera.
T T O

Haciendo buenos caminos podemos dividir la
g tierra de nuestro pais y transformarla en E

aumenfos de jornales en la General
~Motors en los Estade Unidos

La General Motors Corporation ha decidido
aurzentar los jornales en un 5 por 100 en bene-

ficio de sus 100.000 empleados a continuacién

del informe de ventas de Mayo, en el cual ma-
nifiesta que durante este mes ha vendido en el
pais y extranjero, 98.2)5 automéviles y camio-

. nes, en comparacion de 66.739 en Mayo 1932,
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En lo sucesive, las altas de Patentes de automdviles se umdumran directa-
‘mente en [a Adminisiracion de Rentas Piblicas, en lugar de en los pueblos

Por el Ministerio de Hacienda, y con fecha
18 de Noviembre, se ha-publicado la siguiente
disposicién: |

¢llustrisimo sefior: Como resolucién de las
consultas que han formulado dependencias pro=
vinciales de Haciendas y Ayuntamientos, acer-
ca de la aplicacion de algunos de los preceptos
contenidos en el Decreto de 26 de Septiembre
ultimo, sobre la Patente Namonal de Circulacion
de autaméwles

Este Ministerio ha tenido a bien declaratr:

1.° Las disposiciones del articulo 1.° del

Decreto de 26 de Septiembre de 1933, en su
integridad, se refieren a los vehiculos atitomé--
viles nuevos noinscriptos enilas Jefaturas de-

Obras Piiblicas.
Respecto de las transferencias de los autos

- méviles usados, aparte de 1o dispuesto en el

articulo 25:del Reglamento dela Patente Na-
cional de Circulacion de-Autorabviles de 28 de
Junio de 1927, continuara en vigor:

a) La orden comunicada por‘este Ministe-

rio al de Obras Publicas, con fecha 5 de Julio:

de 1932, a fin de que las Jefaturas del ramo
exijan de los duefios de vehiculos automéviles

de cualquier, clase que soliciten formalizar. los

traspasos o cambios de:propiedad de tales ve-
hiculos, laipresentacién de-‘la Patente cortes-
pondiente al semestre en curso,  y, si se trata
derautomdviles destinados al servicio publico,
el justificante de. estar-al corriente enel pago
del impuesto‘de transportes; y

b) La orden de 16 de agosto de 1932,
complementaria de.la anterior, segtin la cual,
cuando hallandose en situacién.de baja un auto-
movil se solicite la inscripcion del cambio . de
propiedad en la respectiva Jefatura de Obras
Piblicas, se deberd presentar, como justifican-
te, ademas del duplicado ~dela baja correspon-

te, una certificacion de la administracién de
Rentas Piiblicas de la provincia en donde se
halle domiciiado el vehicule, expedida dentro
del semestre en curso, y en la que conste que
tal vehiculo contintia en situacién de bajay a
ncmbre del mismo duefio que la solicitd; y cuan-
do el nuevo propietario de un‘automdvil, ad-
quirido hallandose en situacién de baja, desee
que éste contintie en tal situacion, deberda co-
municarlo a la Administracion de Rentas Publi-
cas respectiva, una vez verificada la transferen-
cia en la Jefatura de Obras Piiblicas.

2. La presentacién del alta para la liqui-
dacion dela Patente Nacional de Circulacién
de Automoviles, debera verificarse siempre en
la Administracién de Rentas Pfblicas de la pro-
vincia en que resida el poseedor del vehiculo
0 en-que sepretenda domiciliar éste. El alta

se presentara por triplicado, y'la Administra-

cion remitira mensualmente a los respectivos
Ayuntamientos los terceros ejemplares de las
altas liquidadas, para que éstas sean tenidas'en
cuenta al confeccionar el padrén del término
municipal, a todos los efectos, incluso el de la
liquidacién: dela cantidad que corresponda a
cada Municipio por su participacién en el ren-
dimiento de la Patente. .

3.° Quedan subsistentes' los preceptos de
la'Orden de 21 de Diciembre de 1927, relativa

- a las Patentes'de vehiculos nuevos:

Lodigo a V. 1., para los eféctos corsiguien-

tes.—Madrid, 18 de Noviembre de 1933.—/osé
de Lara.»
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' Ralaemn da 1as autnnzacmnas de 2. class para

condueir vehiculos con motor mecanico expedidas
por la Jefatura de Obras Pihlicas de esta provincia
turante el mes de Octubre de 1933

Del niimero 5.888 al 5.909

Don José Priego Diaz, vecino de Nueva
Carteya; don Fernando Ruiz Muriel, de Prie-
20 de Cordoba; don Julidn Pino Mufioz, de
Aguilar de la Frontera; don Mariano Garcia
Molina, de Rute; don Miguel Roldan Pineda,
de Luceda; don Antonio Amords Garcia, de
Rute; don Rafael Nevado del Rey, de Cérdo-
ba; don Adolfo Luque Garcia, de Cabra; don
Francisco Morales Gonzélez, de Montoro; don
Rafael Ramirez Gutiérrez, de Cérdoba; don
Antonio Cuevas Cubero, de Nueva Carteya;
don Manuel Coérdoba Montero, de Cérdoba:
don Rafael Martinez Porras, de Cdérdoba; don

‘Diego Mora Jiménez, de Madrid; don Francis-
- co Garcia Pedraza, de Villanueva de Cérdoba;

~ don Rafael Jiménez Roldan, de Cér‘.dol_ja_;‘ don

Antonio Lara Barasona, de El Carpio; don José

- Tejero Bracero, de Cérdoba; don Angel Alfaro

Vazquez, de Cérdoba; don Alvaro Jiménez Po-
z0, de Pefiarroya-Pueblonueve; don Manuel
Corredor Trujillo, de Morente-Bujalance y don
Manuel Valdivia Serrano, de Lucena.
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Relacion de las autorizaciones de 1.*clase para con-
ducir vehiculos con motor mecanico de 2.* y 3.* ca-
tegoria expedidas por |a Jefatura de Ohras Piblicas
de esta provincia durante el mes de Octubre 1933

Del niimero 1.047 al 1.051

Don Pedro Lunar Lépez, vecino de Dos
Torres; don José Bejarano Rolddn, de Cérdo-
ba; don Rafael Artacho Delgado, de Lucena;
don José Ruiz Serrano, de Cérdoba y don Mi-
guel Medran y Medran, de Dos Torres.
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Relacidn de 1o vehiculos de fraccin mecdnica matricalados en la provincla de Crdoba durante el mes de Ocfubre 1933

w

Nim. MARGA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
2056 | Ford ((,) ............. | Don Ceferino Mutillo Gonzilez......... Hinojosa del Duque
0087 | ‘Renault oot anisiais . > Francisco Bernal Mufioz........... Cordoba’

9058 | Peugeot (M).......... > Francisco Mafiany Castilla......... ldem

8059 *Fordss’s & s vsan i o » Joaquin Romero de Ochoa......... Alcaudete (Jaén)
5060 | Hispano-Suiza (C).....| » José CobosRuiZ...cevvvvrunnn... Montilla.

2061 | Bedford (C)........... > Juan Moyano Pino......:......... La Victoria

DOG2 T :ODGI -t s vibrastssries s » Manuel Paz Garcia......covevun.n. Cérdoba

o063 |- Citeoen /it st > Joaquin Fernandez Natera. ........| Idem '

5064 | Ford (C) .ic o vsisainesios > José Baena Gant....occovnvvnnnnn Puente-Genil

2065 | Austin..... SRR Ly - » Manuel Guerrero Cabrera......... Anddjar (Jaén) @
5066 | Ford.e«'s e s b A > Federico Navarro Ferndndez. . ... ..| Cérdoba et
5067 | Motobecane (M) ...... » Juan Ocafia Mejias . ..... SRS ) o (1) RO

9068 | Chevrolet (C)......... » Pascual Vidal Dasca.............. Villanueva de Cérdoba
0069 | Dodge (C).+v+vvss....| 2 Pablo Ramirez Morales........... o BLViso insiii: 0y
5070 | Opel ....... L ...|" » Fernando Osuna Doblas. .......... La Rambla

. En total, se han matriculado 15 vehiculos, correspondlentes a las SIguientes marcas Ford 4;

Ope] 2: Renault, 1; Peugeot, 1

| ne, 1; Chevrolet 1 y Dodge, 1.

Hispanﬂ—Sulza 1; Bedford, 1; Citroen,-1; Austis, 1;

Metobeca-
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Son mds supersticiosos los
nombres que nosotras, dice
una gran corredora inglesa

Elsie Wisdom, la automovilista que, con
mis Richmond, gan6 la carrera de las mil milias
de Brooklands de 1932, ha escrito en la revis-
ta «<The Autocar», de Londres, un articulo acer-
ca de los casos de supersticién entre los con-
ductores y las conductoras, y al tratar de ave-
riguar si ellas son més supersticiosas que ellos,
dice entre otras cosas lo siguiente:

«Casi siempre, una de las primeras pregun-
tas que un cronista de un diario hace a una mu-
jer que ha terminado de participar en una ca-
rrera de automéviles (en el caso de que haya
tenido la suerte de figurar en un puesto desta-
cado), se refiere a las mascotas que lleva. To-
do el mundo cree que las mujueres son mucho
mas supersticiosas que los hombres, pero yo no
lo creo. |

Cuando a un hombre se le formula alguna
pregunta en este sentido, contesta invariable-
mente que no es supersticioso, ni tiene tiempo
para pensar en tonterias. Pero es posible que
alglin tiempo después, cuando se conversa lar-
gamente con €l, se descubrird el emblema que
utiliza para tener buena suerte.

El ganador de la jira trascontinental del afio
pasado, pasd, poco antes de la prueba, una
media hora de angustia, buscando por todas
partes su medalla de San Crist6bal, santo pa-
trono del automovilismo, que los mecanicos se
habian olvidado de colocar en el tablero de su
coche.

Mientras estuve en Francia noté que un
conductor, un dia antes de participar en una
carrera importante, se descubria, saludando con
toda solemnidad a una corneja. Le pregunté,
llena de asombro, por qué razén hacia eso, y
me contesto, algo confuso, que las cornejas le
daban suerte. Después me explicé que eso su-
cedia inicamente en Francia, porque en Gran
Bretafia, por ejemplo, las cornejas eran de mal
agliero.

En las pruebas de Brooklands, el niimero

trece jamas aparece en los programas. En cier-
ta ocasion hubo casi un desorden, al descubrir
cierto conductor que le habfa correspondido
el numero trece. El asunto quedd resuelto sa-
tisfactoriamente, sin embargo. al darle el nii-

mero 12 bis.
Un corredor famoso casi sufrié un desmayo

cierta vez al llegar a su hotel, cuando faltaban
pocos dias para que participara en una prueba
importante, porque vié dos grandes vasijas ver-
des sobre la mesa de su habitacién. Las vasijas
fueron retiradas inmediatamente, y todo mar-
cho bien después. Hay mucha gente que cree
que el color verde trae muy poca suerte, aun-
que esto ha sido desmentido por el famoso
equipo Bentley, con la larga serie de éxitos que
ha obtenido en Le Mans. Pero debe hacerse
notar que el color verde que usa es muy oscu-
ro. Por otra parte, el rojo da suerte, como lo
confirman los continuos éxitos de los coches
Alfa Romeo, que estan pintados de ese color.

~ Ademas, tenemos el antecedente de «<Tim Bir-

Kin>, quien conquist6 el record de volocidad en
una etapa en la pista de Brookland, después de
haber pitado de color rojo su gran coche Ben-
tley»,

o000 o AR LRV 0000 ERED R 0000 D SR DD 8000000000 L
é Haciendo buenos caminos podemos dividir la E
é tierra de nuestro pais y transformarla en E

ferrocarriles alemanss

El Consejo administrativo de la Reichsbhan
ha dispuesto «introducir en los servicios, en
mayor medida que hasta ahora, el vehiculo
automovil>. Ha resuelto adquirir camiones
automo /iles para mejorar el servicio de trans-
porte de mercancias «<de domicilio a domicilios.
Se piensa también, sustituir por servicios de
automoviles los de trenes en lineas securidarias
cuya explotacion no produce beneficio ectual-
mente. La Reichsbahn espera disminuir de esta

‘manera la fuerza de la concurrencia de los

transportes por automavil,

- §
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. BANQUEROS

- REF’RESENTAN T'ES DE LA COMF’ANIA
ARHENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 CORDO BA

CARBONELL Yy COMPANIA S. EN C.

CASACE N_1_'_ RALEN CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Fabrica de refinacién de aceites wltimo sistema. Fabrica Fébrica de harinas sistema Austro- -Hingare Daverioes

molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra. Biihler. Produccién diaria 5.000 kigs.

Almacén de maderas de Flandes, Austria y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles, ' Fébrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTA DE CEREALES YLEGUMBRES

SUCURSALES: Sevilla, Melilla, Jaén Aguilar de la Frontera, Castro del Rio Pinos Puentes
Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carhono y de Jabones

EL MANANTIAL Vda. de Joss Laguna Fuentes

Gran depoésito directo de todas clases de aguas mi~
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— YENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL — .

‘Despacho: Calle de Sewlla ndm. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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De mucho interés para los Productores de Aceite

. HE El valor comercial del aceite de

- '. olivas estd en razon inversa de
| i  su cantidad en dcidos libres, por

| -' lo cual se clasifica como fino
. | N ] cuando ésta no llega al uno por

= | ciento, corriente si es mayor de
(Ferfecciomnads ) unoy menor de tres; e industrial
' | St pasa de esta proporcion, aun- I I
que a veces Se tolera hasta un .cinco por ciento.—Cotizdndose en el mefcado las
clases citadas con notables diferencias de precio entre unas y otras, es por tanto del
mayor interés para cosecheros y compradores conocer con la mator aproximnmacion el
- grado de acidez de los aceites a contratar. Para ello circulan en el mercado varias
 clases de complicados aparatos, costosos los mds, cuyos liguidos, de titulo empirico
Yy 8ran concentracion, inducen facilmente a errores,; dificultades que obvia el Acidi-

metro Moisés por su mayor exactitud, fdcil manejo, economico precio Y redu-
cido volimen. '

MODO DE USARLO:

Verted cuidadosamente el aceite a ensayar en el frasco tubo que se acompaifia, enrasando previo
leve reposo con la raya circular trazada sobre la inscripcidn «aceite» agregad a continuacion liguido
numero 1, hasta el trozo circular superior a la inscripcion «disolvente»; agitad a continuacién y llenad
la bureta graduada hasta el O con so/ucién nimero 2 de legia sodica, adicionandola poco a poco, ‘
hasta coloracion rosa persistente. E| ntimero de centimetros ctibicos y sus décimas gastados de esta
solucion, representan la-acidez por ciento del aceite valc rada en 4cido oleico.

De venta al precio de 2500 pesetas, completo, franco porte.
Solaciones numero | y niimero 2, para reposicion, a 2'50 frasco.

s on it FABCED QUESO. Mo, 1,y
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