AUTOMOVILES Y CAMIONES

for Economical Transportation

[,

CONCESIONARIOS

para los partidos judiciales de Lucena, Aguilar, Baena, Cabra Priego,
Castro del Rio y Rute

Baltanas y Antrés, S. A

~ Garage Espaiiol

LUCENA
e

Gran stock de piezas legltlmas |

CHE\/ROI_ET

Tl!fw Tipegréficos *'La Ibérica® .- Cérdoba




PEDRO LOPEZ E Hld OS

BANQUEROS

 REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

Y L CORDOBA

0t

CARBONELL vy COMPANIA S.EN C.

casa CENTRALEN (CORDOBA (FUNDADAEN 1866)

Fébrica de refinacién de aceites wltimo sisteina, Fébrica Fébrica de harinas sistema Austro-Hingaroe Daverioes
| Btihler. Produccién diaria 5.000 klgs,
Almacén de maderas de Flandes, Auatna y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla, y los Moriles, Fabrica de fideos y pastas para sepa.

molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra.

COMPRA-VENTA DE CEREALES YLEGUMBRES

SUCURSALES: Jgvilla, Mehlla, Jaén, Agutlar de la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes
Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jahones
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ES LO MAS
| : | ‘ A para cocinas, estufas, plancheros,
calientaaguas y todos usos domés-
L E s ticos e industriales

INSTALACIONES ALQUILADAS
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Todo hace creer que el afio 1931 ha de ser efecto en todo el mundo han puesto de relieve
el mas importante de que se tenga memoria en el hecho de que ~n la mayoria de los paises del
lo que respecta a la construccion de carreteras mundo la construccién de carreteras ha sido es-
en el mundo entero. No sélo los Estados Uni- || timulada con el fin de ayudar a resolver el pro-
dos extenderdn la construccion de caminos al blema de la desocupacién; y, como consecuen-
maximo, sino que; practicamente, todas las de- cia de ello, los presupuestos del mundo para ca-
mas naciones de importancia en el mundo est4 minos Lan sido mayores en 1930 que en 1929,
proyectando grandes extensiones de carrete- esperandose que los de 1931 serdn atin supe-
ras. El Departamento de Comercio de los Es- riores.
tados Unidos ha dado a entender que se gasta- Segtn los informes oficiales, Canad4a y Ja-
ran en total, mas de 3 000 000.000 de ddlares. pon gastaran por lo menos diez millones, mien-

Entre las naciones que tomaran parte en los tras que Yugoeslavia estd preparada para gas-
trabajos de construccién se encuentra Argenti- tar 13.000.000; para aliviar la situacién de los
na, Canad4, Japén, México, Yugoeslavia, Gre- desocupados,en Filipinas se dispone de délares
cia, Hungria, Bulgaria, Italia, Bélgica, Reino 6.000.000 para trabajos de vialidad. Con la ex-
Unido, Puerto Rico, Austria y los Estados Uni- cepcion de los Estades Unidos, que, como ya
dos. Este tltimo pais lleva la delantera a todos se ha mencionado, gastaran dos mil millones de
los demas: calctilese que los gastos llegarédn a délares, las cifras correspondientes a las otras
dos mil millones de dé6lares durante los doce naciones que participan no se conocen todavia.
meses de 1931. La Oficina de Caminos Ptblicos, del Depar-

; El Boletin del Departamento de Comercio tamento de Agricultura de los Estados Unidos,
dice lo siguiente: Ciento diez naciones y subdi- ha anunciado, con respecto a lo que hemos di-
visiones politicas del mundo, gastaran por lo cho mas arriba, que los gastos de construcién
menos 3.000 millones de délares en caminos y de carreteras de la Ayuda Federal, durante
construccion de carreteras durante el afio 1931, 1930, marcaron un nuevo record en este pais,
segiin los cdlculos realizados por la divisién de sobre pasando los de cualquier otro afio ante-
automovilismo de la Oficina de Comercio Exte- rior. '‘Durante los tiltimos doce meses el Gobier-
rior e Interior. Las investigaciones llevadas a no pago a los Estados Unidos, en concepto de

.- —



CORDOBA AUTOMOVILISTA

su participacion en obras de vialidad de la Ayu-
da Federal, completadas, la suma de 96.355.890
dolares o sea un aumento de 19 700.000 déla-
res aproximadamente, o un 25 por 100 mas que
en el afio 1929, | _

Este aumento ha sido la repuesta de los de-
partamentos de vialidad estaduales al llama-
mamiento del presidente lloover en el sentido
de que los distintos programas de vialidad fue-
ran aumentados y el trabajo apresurado con el
fin de proporcionar ocupacion a la gente obre-
ra. Esto fué posible debido a las leyes de abril
del afio anterior, por las que se aumenté la pro-
porcion de la participacion federal en la cons-
tfruccion de carreteras. Dicho aumento fué de
75 a 125 millones de dblares para el afio fiscal
actual. Estas leyes también autorizaron un gas-
to federal de 125.000.000 de délares para cada
uno de los afios fiscales 1932.1933.

T e T T T T T T T T
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Campafia para disminuir
los accidentes del transito

La frecuente y elevada cifra de accidentes
automovilistas que se registran, han dado lugar
en todos los paises a una intensa campafia
educadora.

Observe estos consejos y evitara muchos
accidenje de transito.

1. No utilice un coche cuyos frenos no
respondan perfectamente.

2. Respete sistematicamente las ordenan-
zas vigentes sobre el transito.

3. No toque el claxon innecesariamente.
Es intdtil y molesta. ;

4. Si conversa, conduzca més despacio.
No quite la vista del camino.

5. En los cruces del ferrocarril la muerte
espera. Cruce despacio.

6. No dé marcha atrds acelerando y sin
mirar, Es peligrosisimo.

7. No se entretenga haciendo oscilar el
coche sin motivo justificado. Siga una trayec-
toria recta, sin zig-zag.

8 Gradie el espejo retrovisor, usandolo
brevemente al doblar. A

9. Mientras estd de mal humor no mane-
je. Es ridiculo y desastroso.

10. Al entrar en las calles preferentes o en
las que haya direccién tnica, deténgase.

11.. No permita nunca que guie un borra-
cho. Evitelo a toda costa.

12. - No se estacione en calles de linea en
las proximidades de una esquina.

13. Haga las sefiales a tiempo y obedezca-

las también. Es cdmodo.

14. No desconecte el motor si va usted
abajo, se expone por gusto.

15. No malgaste gasolina dando acelera-
ciones. Es una tonteria costosa.

16. Revise las puertas antes de ponerse
en marcha. Salga derecho.

17. No aprenda en el coche de un amigo,
ni preste el suyo.

18. A veces una averia cuesta mas que un
coche. Un accidente, ni se sabe.

19. Conducir con cuidado trae su recom-
pensa y da placer. Es sensato.

20. Al estacionarse mire siempre las rue-
das hacia la cuneta.

21. No lleve los pies sobre los pedales
cuando no los usa.

22. Pasar a un automodvil en una curva es
una «locura»,

23. En una pendiente cuya cumbre estd

ocuita la carretera, <doble locura».

24. En un descenso sobre ruta estrecha y
arbolado, «<triple locura».

25. Ei automévil da oportunidad para de-
mostrar la educacion.

26. Acepte como un honor que le llamen
cobarde; pero no corra.

~ 27. No pierda el dominio; la prudenciﬁ dis-
tingue al conductor.

_ 28. Las curvas tienen derecha, centro e
Izquierda. Recuérdelo.

29. Acuérdese de que los trenes eléctricos

y los ferrocarriles tienen su ruta invariable. .

HRKGHIDRVERITCRARTRRRTR VOO LR RO RO LMD O

La praducclon britanica de automeviles

La produccién britanica de automoviles en
1930 ha disminuido solamente en un 1 por 100;
mientras que durante el mismo afio la produc-
cion de los Estados Unidos y Canadéd, disminu-
yo en un 37,6 por 100, la de Francia de 10,5
por 100 y la de Alemania de 13.6 por 100, se-
gun las cifras facilitadas por el Board of Trade
Jurnal. . .

La posicién particularmente favorable de
los constructores ingleses es debida al hecho
de que a pesar de la depresion comercial, las
ventas en el mercado interior se han manteni-
do. Es conveniente notar que la venta de ve-
hiculos industriales ha aumentado en el Reino
Unido de 18,2 por 100, por otra parte la de

vehiculos de turismo ha disminuido en 6.9
por 100.

=
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NUESTRA PROTESTA

Se aumentan sin razon los pr
cios de gasolina y uhncan;

Por acuerdo del Consejo de ministros, a
propuesta del de Hacienda, y contra el informe
categérico del Comité Consultivo y Fiscaliza-
dor del Monopolio de Petréleos, la Campsa
eleva los precios de la gasolina en cuatro y seis
céntimos, segtin las zonas, y el de los aceites
para engrase de motor de automovil, en 30 cén-
timos por Kkilo.

Esta subida de precios no tiene justificacion
alguna, como no sea €l insaciable apetito de la
Campsa, refugio de protegidos, entre los cua-
les algunos encuentran esp'éndidamente remu-
nerada una inaptitud tan total como sumisa.

Conviene recordar que al implantarse el
MﬂnOpoho el preambulo del Real decreto-ley
de 28 de junio de 1927 que lo cred confiesa que
en el ano 1926 la importancion de petrdleos y
sus derivados proporciono al Erario, por dere-
chos de Aduanas, unos 35 000 000 de pesetas,

Pues bien; los beneficios liquidos de Ia
Campsa fueron en 1928 de 109.537.554 pese-
tas. En el afio 1929, de 145.697 306 pesetas, y
en el afio 1930, de 170.994 354 peaetﬂs

Como el aumento de un céntimo por litro
de gasolina representa para la Campsa un in-
greso suplementario anual de mas de cinco mi-
llones de pesetas, el de cinco céntimos en tér-
mino medio que se ha decretado ahora dara un
total anual de 25 000 000. A esta cantidad ha-
bra que agregar el producto de la subida en 30
céntimos por kilo para los lubrificantes, cuya
venta en 1930 alcanzd 31.837.904; es decir,
9.551.000 pesetas, con lo que la Campsa ob-
tendra, a pesar de sus enormes gastos, un be-
neficio alrededor de 205.000.000. Esto a costa
de la economia nacional, encareciendo el precio
de los transportes por carretera.

Que el aumento de precio no tiene mas ra-
z6n que el afan desmedido de lucro, es f4cil
demostrarlo:

En mayo de 1930 estaba el ddlar a 8,24

pesetas y se cotizaba la gasolina en su punto

1 L
1y ij ”’l {? :;
- y --fi. L- *;,nr-'.r'-

i

de origen a 9,25 -::entavns Ele d{&lar é? ﬁréttb'

~del galén de 3785 litros, o' ‘que da’ uh p‘rﬁcin

en pesetas de 0,2013 por litro, = viveaie B

No hay que olvidar que con Esfos preeiﬁm
de origen la Campsa pudo realizar un' beheﬁ-
cio de mas de 170000.000; = »n B

Hoy el dblar estd a 11,17; pero la gas 121&
ha bajado a cuatro centavos- de dblar &l gajon
de donde el precio del htrD es mferlor 8.0, TQ
pesetas. : &
Como consecuencia de la ba;a defa’ T:bfh,
el precio de los fletes también se ha redu::ldtj
Operamos con precios de gasolina de pr l{
mera, no comparable a los productos que 'siry
15 Campsa con los precios normales de c'leza
cién, sin tenertampoco en cuenta el desiuen‘to
de 18 por 100, que, segilin declaré el p‘rq pio,
ministro de Hacierda, se obtuvo en copfratps
de compra. &3
Deben ser suficientes los datos “qilé'p c‘é’ '
den para que la opinion 'y el piiblico consifmj
dor aprecien la oportunidad y ‘la’ ]hsﬂdja, EI,
aumento de precios lmpuesh}s cuando 10 ¢ 'ug.
l6gicamente correspcndia; puesto que ya se
aumentaban los beneficios 'del Monopo‘l,to pﬁ
el mayor consumo, era reba]ar la gasohhﬂ pB[

lo menos, en cinm céntlmos €l jftro,”. 14 " g
' -f I!‘ '_‘

En lo que se refiere a lubrlflcantes no,hay;
tampoco razén alguna para_ explicar aqmﬁnm
de precio. s

En julio de 1930 la Campsa les impuso’ una;
subida tan improcende .como la.de ahora,,.,

La mayor parte de los lubricantes, del:Mo-:
nopolio, @ son importandos en.buques; tanques:
o producidos en su refmeria de Cornrellé el
precio de venta, si era renumerador.en julividel.
1930, debia serla mas alin .en la;-actualidad,;
puesto que, seglin las clases, los aceites.de: e
grase han experimentado, ba]as lgualmentg il’lh
portantes, pasando algunos tipos de;

5,70 ddlares los cien kilos a.3: 60 de B 4943[
7,65, de 3,60 a 2,55y de 3,45 a 2 47.
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Diferencias éstas que compensan con cre-
ces, el alza del d6lar.— Alvaro de Loma.

Ugaiexposicién al ministro de Hacienda
Wi i, L
« Bl presidente de la Camara Espafiola del

Aatomévil, nos ruega la publicacién del siguien-
te escrito, que ha sido elevado al ministro de
Hacienda, por diversas entidades automovilis-

HEAT o B i e mla g b
iﬁl—i&«?ﬁ@defentis_imf}. sefior: Las entidades que

r\_

suscriben lamentan tener que elevar a vuecen-
- RRGEIY 9

Cia’'este escrito, para protestar del aumento in-

justiticado del precio de la gasolina y los lubri- |

ficantes tipo Monopolio, llevado a cabo & par-
tir del dia de la fecha.

+.Nos ha producido extraordinaria sorpresa

la elevacion a que aludimos anteriormente,
gges_ 81 es cierto que la peseta ha sufrido una

aja desde el mes de julio acd, no lo es menos

‘que los productos monopolizados han bajado

- légugl_ltppnte en sus puntos de origen en propor-
ones todavia mayores que nuestra moneda;

1
por lo que, en resumidas cuentas, el cosie del
producto en puerto espafiol es hoy interior en
mas de cinco céntimos a los cotizados el afio
anterior, segiin el documentado informe emiti-
do por €l Comité consultivo y fiscalizador del
M nopolio de Petréleos. Sin embargo; en di
cho afio el Manopolio obtuvo un beneficio su-
perior a ciento setenta millones de pesetas.

' Aunque nc consideramos justo que solamen-
te el sector automoyvilista tenga que afrontar la

%

Carga de la elevacion que representa, las enti-
dades que suscriben, que tienen dadas pruebas
de que siempre estan prontas a prestar su co-
operacion a todo cuanto pueda representar un
beneficio positivo para el Tesoro espafiol, si el
impuesto _corresponde a una necesidad de
qqtyﬁf]t,a_r los ingresos para el erario publico,
a;'ﬁ}q tratandose de momento de crisis econémi-
ca,’ como la que Aactualmente padecemos, con
gusto nos sometemos a sufragar el aumento de
precio de la gasolina en la proporcién que le
corresponde al Estado en su intervencién en la
Compaiiia Arrendataria del Monopolio de Pe-
troleosi titilt Tt Begiela

Seria més justo que dicha Compaiiia se con-
tentard con unos beneficios iguales a los obte-
nidoshasta la fecha, si acaso algo inferiores,
puesto que todos debemos estar dispuestos al
sacrificio que sea ‘necesario; y que se aumen-
tase 'solamente en dos céntimos el litro de la
gasolina, yendo ‘este aumento directamente al
Tesoro; con lo cual saldria éste beneficiado y
los usuarios de los vehiculos de traccion meca-

nica encontrarian menos lesionados sus inte-
reses. R

Habiendo sido la venta de gasolina en el
afio 1930; segtin la Memoria de la Campsa, re-
ferente a dicho afio, de 378.413.928 kilogramos,
lo que equivale a unos 540 millones de litros,
la subida,.en término medio, de cinco céntimos

~ supone para el consumO un aumento de gasto

de unos 27 millones de pesetas, de los que s6lo
se beneficia el Tesoro en unos ocho millones,
yendo a poder de la Campsa los diecinueve mi-
llones restante.

En cambio, si el aumento de dos céntimos
fuera percibido directamente por el Estado, éste

~veria aumentar sus ingresos en cerca de once

miilones de pesetas, en lugar de los ocho, que
por mediacion del Monopolio hoy le puede co-
rresponder, y el consumidor no tendria mas que
soportar una subida de dos céntimos en lugar
de cinco.

En los demds paises la gasolina, desde el
aflo pasado hasta la fecha, ha venido sufrien-
do bajas importantes sucesivas. Ademaés, no
puede compararse en cuanto a calidad, como
se ha demostrado con diferentes andlisis, la ga-
solina que se puede adquirir en el extranjero
con los productos expedidos por Campsa.

Los aceites de engrase han bajado en una
proporcion aun mas que la gasolina; sin embar-
g0, su precio es exageradamente ¢levado, y
no creemos que en estas condiciones sea admi-
sible un nuevo recargo.

Por lo expuesto, suplicamos a vuecencia nos
releve a los usuarios del automoévil, y, por tan-
to, consumidores de gasolina, del pago de la
elevacion en la proporcién que ha de beneficiar
a Campsa. Para el Tesoro, estamos siempre
dispuestos a contribuir con nuestro esfuerzo
personal y econdmico. Para una Empresa par-
ticular, aunque tenga la intervencién del Esta-
do, no es gusto que contribuyamos a engrosar
sus beneficios los que tantas dificultades halla-
mos en estos momentos para poder defender-
nos en nuestra vida mercantil e industrial. Ma-
drid, 5 de noviembre de 1931 .»

CORDOBA AUTOMOVILISTA se adhiere
al escrito de la Camara Espafiola del Automé-
vil, protestando tambien del aumento del precie
de la gasolina y de lubrificantes, tipo Monopo-
lio, considerando que ello ha de venir, sin duda
alguna, a agravar la dificil situacién porque
atraviesa hoy el automovilismo en Espaiia.

En tal sentido, hemos enviado un telegrama
al Ministro de Hacienda, y esperamos se tenga

€n cuenta el interesante escrilo que reproduci-
mos anteriormente.
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El respeto a la policia en los Es:
" fados Unides

En Espafia, Francia e incluso Inglaterra, la

policia es un cuerpo, desde un punto de vista
teatral, eminentemente cémico. El guardia,
<le gendarme, <el policeman» londinense, des-
de la escena han hecho reir a muchas genera-
ciones de espectadores y atin harén reir a otras
muchas mas. -
. En Norteamérica no ocurre lo mismo. Es
decir, no ocurrird lomismo de aqui en adelan-
te. Alli la policia no admite bromas, por muy
insignificantes que sean. Los honorables agen-
tes—segln la Prensa—, se han mostrado muy
dolidos por Ias bromas que se han. permitido
hacer a sus expensas-unos comicos de teatros
de ¢<vaudeville» y de variedades. -

Ya a los pobres artistas se les ha prohibido
hacer alusiones al régimen de la <ley seca», y
ahora se les prohibe hacer el menor chiste a
costa de la policia. He aqui la orden—un poco

‘ridicula—que se . ha hecho circular por los tea-

tros y smusic-halls»;

«Los agentes de. policia de las diferentes
ciudades de los Estados Unidos han sido esco-
gidos entre hombres de un caracter excepcio-
nalmente honorables y de costumbres nobles,
que llevan una buena vida de familia y son fie-
les cumplidores de sus deberes. |

«Semejantes a los soldados, su vida esté
llena de peligros. A fin de proteger la vida y los
bienes de los ciudadanos, son llamados a pres-
tar su concurso en las ocasiones mas_dificiles
y mas peligrosas. Durante muchos afios ha ha-
bido la costumbre de burlarse desde la escena
de ‘esta buena gente. Desde luego, nunca era
con intencidon de ofenderles. Pero, de cualquier
manera, de aqui en adelante, queda prohibido
hacer chistes y alusiones a estos hombres, a
los que todos acudimos cuando necesitamos
su ayuda». - '

19 industia francesa del automivl

Los fabricantes franceses comprobaron re-
cientemente que su industria ocupa el segundo
lugar dentro de las actividades de produccion
automovilistica mundial y que es,ademads, la ter-
cera en importancia de las existentes en Fran-
cia, observando con sorpresa, después de rea-
lizar un prolijo estudio del asunto, que los aran-
celes que la protegen contra la.competencia de
los productos similares extranjeros constituian
una peligrosa valla para el prospero desenvol-
vimiento de la misma. YIRS b )

. Personalidades prominentes de algunos cir-
culos automovilistas tomaron ya la iniciativa de
elevar una peticion al parlamento en el sentido
de reducir los aranceles que gravan la entrada
de automoéviles norteamericanos, britdnicos y
alemanes, poniendo de relieve que con la adop-
cién de ese temperamento se terminaria con las
represalias que se llevan a efecto contra los
productos franceses. Demuestran las estadisti-
cas que por cada dos automdéviles extranjeros
importados antes de entrar en vigencia la tarifa
proteccicnista, Francia exportaba cinca, ques
dando un excelente saldo a favor de los fabri-
cantes de automoviles. Estos solicitan ahora la
reduccion de la tarifa con el fin de proteger ese
saldo, precisamente, contra las medidas de re-
presalia. j 7 i

La industria automovilista francesa da em-
pleo a casi medio millén de personas. En los
talleres trabajan 110.000 hombres, en las fabri-
cas de accesorios 45 000, en los departamentos
de neumaticos 25.000, en ensayar los automa-
viles al salir de la linea de montaje 90 000,

120.000 pertenecen al personal de las estacio- -

nes de servicio, y 30.000 agentes distribuyen
sus productos.

Lucha siempre con entusiasmo por el engran-
decimiento de tu Provincia: Espafia serd mas gran-
de cuanto mas grandes sean sus Provincias.
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EL MANANTIAL

Vda. de José Laguna Fuentes

Gran depésito directo de todas clases de aguas mi~
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— VENTA AL FPOR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla num. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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Inglaterra acaba de modificar sus ordenan-
zas en materia de automoviles, y entre los cams
bios més notables figura el realizado en el exa:
men a que deberan ser sometidos cuantos so-
licitah licencia como conductores de vehiculos
‘motorizados: Los puntos que abarca dicho exas
men parecen ser muy practicos, y probable-
mente facilitardn el trdnsito en las carteteras
britanicas, donde va se deja sentir l1a necesidad
de hacerlo mas expedito. El examen cubre los
siguientes extremos:

1. Poner en marcha el coche, acelerarlo
eh un intervalo razonable de tiempo y marchar
en linea recta.

2. Virar con facilidad a la derecha y a la
izquierda.

- 3. Detener el coche dentro de un treche
razonable, viajando a distintas velocidodes, pa-
ra demostrar que el conductor sabe frenar pron-
ta y eficazmente.

4. Manipular todos los 6rganos de mando
con acierto y sin moverse del asiento del con-
ductor. |

5. Hacer todas las sefiales convencionales
necesarias en la marcha, con la mano y otros
medios adecuados.

6. Caminar un trecho razonable, doblar
hacia la derecha y hacia la izquierda y situar el
vehiculo en una posicion convenida, usando
tinicamente la marcha atrés.

7. Detener el coche en un camino de treins
ta pies de ancho.

8. Detener, retener y poner en marcha el
coche en una pendiente de por lo menos uno
en quince, pero no mayor de uno en diez.

Una de las causas de la despoblacién de los

campos, es la dificultad de movilizacién; los
gﬂ buenos caminos la suprimen.

Ty e TV e P O T T I O
Siempre es prudente asegurar el automovil

El paso més importante y prudente que

puede dar un duefio de automoévil, de transpor-

te de viajeros o de mercancias, es proceder lo
antes posible a asegurar su coche, con lo que
protegera en forma practica sus intereses, pues
se pondra a cubierto de pérdidas financieras y
se hallara libre de preocupaciones por frecuens
tes demandas de dafios y perjuicios. ,

La mayor salvaguardia financiera es el se-
guro que cubre el incendio, el accidente y la
responsabilidad civil, La firma aseguradora se
hace cargo de todo.

Entra en vigor en Inglaterra, ¢l

Seguro Obligatorio para los

automovilistas

La ley Inglesa de 1930 sobre la circulacion
por carretera; obliga a los propietarios de auto-
moviles a asegurarse contra los accidentes de
teircaras personas o riesgos de responsabilidad
civil.

Esta ley ha sido puesta en vigor en 1.° de
enero de 1931. Todo automovilista extranjero
que entre en Inglatetra quedara dispensado de
la obligacion de exhibir una poliza de seguro
inglesa, pero debera firmar una declaracion en
la que haga constar que posee una pdliza ex-
tranjera que cubre los riesgos de accidentes de
terceras personas que puedan incurrir 8 su paso
por el Reino Unido, y que dicha poéliza es va-
ledera por todo el tiempo de su permanencia
en él.

La citada declaracion deberad contener los
siguientes datos: 1.°; nlimero de la pdliza;
2.°, nombre y direccion de la Compafija ase-
guradora; 3.°, fecha en que la pdliza éntra
en vigor; 4.% fecha en que expira; 5.°, sig-
no de identificacion o matricila y nimero del
coche; 6.°, marca y color del mismo; 7.°, per-
sonas 0 clase social de las personas autorizadas
para conducir el automoévil.

Tan pronto como se reciba esta declatracion
firmada por el asegurado, el representante de
la «Automobile Association> en el puerto de
desembarque, expedira un certificado de segu-
ro extranjero valedero por cuatro meses.

Si los automovilistas extranjeros no estuvie-
sen asegurados en ninguna Compafiia contra
los accidentes de dicha clase que le puedan so-
brevenir en Inglaterra, las oficinas o répresen-
tantes de la «Automobile Association» en los
puertos respectivos estan autorizados para me-
diante el percibo de una prima, hacer lo nece-
sario a fin de que sean expedidos la péliza de
seguro y el correspondliente certificado inglés,

Al recibir la prima entregaran al interesado
una carta de pago valedera por catorce dias,
durante los cuales la Compaiiia aseguradora
enviara al turista extranjero, a la direccién que
€l indique, la pdliza y el certificado.

a080800 600K AR LD AERD 00 R0 R oL o A 000 0000 o 8000 ot 80
Haciendo buenos caminos podemos dividir la
tierra de nuestro pais y transformarla en ©

jardin. '“
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ADELANTOS EN LA CONS-

TRUCCION DE AUTOS

Lareforma completa dela transmisjon constitﬁye uno de los pasos mas importantes

La rueda libre no es sino un naso dado en

pos de la transmision automaética, de velocida- -

des variables, sin engranajes, la que se viene

perfeccionando en Europa, segiin manifesté

D. G. Roos, ingeniero en jefe de la Studeba-
ker Corporation, en un discurso reciente pro-
nunciado ante la Sociedad de Ingenieros Auto-
movilistas, en Indiana.

Los automéviles, por lo general, son ahora
de aspecto mas bonito debido a la suspensién
mas baja y perfil corrido, a la lisura de la par-

te exterior y al empleo mas discreto de la cha-
pa metalica.

La pintura es tambien mas hermosa ahora,
habiéndose armonizado mejor los colores y se
advierte asimismo mayor armonia y simetria en
los interiores, y un empleo méas extenso de ma-

teriales mas sencillos y serios para la tapi-
ceria.

La visera interior del parabrisa se considerd
una mejora tan importante y til, que el men-
cionado caballero predijo que no tardara mucho
para que se la ofrezca aun en los coches de
precio bajo. Manifesté que el vidrio laminado,
llamado también <inastillable», se emplea aho-
ra generalmente para los parabrisas, y que es

indudable que el piiblico lo exigird en todos los
automoviles, muy en breve.

Una tendencia notable del afio pasado fué
la del empleo de mayor niimero de cilindros.
En 1929 més del sesenta por ciento fué de mo-
delos de seis cilindros; en 1930, un tanto por
ciento casi igual fué de.modelos de ocho cilin-
dros. La cilindrada ha sido aumentada, como
promedio, en unas diez pulgadas tfibicas.

- Viene mereciendo mayor atencién el asunto
de la suavidad del funcionamiento de los moto-

res. Unos son partidarios de la multiplicidad de
cilindros, hasta dieciseis, mientras que otros

creen que es mas eficaz el mejor equilibrio del
arbol cigiiefial y el empleo de algiin contrape-
so, el que ahora toma forma, en algunos luga-
res, de una combinacion del amortiguador de
vibracion armonico y el Lanchester. Hay tam-
bién la tendencia a aumentar el nimero de los
cojinetes principales.

Nada de lo que ha visto este afio, terminé
diciendo Mr. Roos, ha causado una dircusion
mas acalorada, una critica mas acerba ni una
recomendacion mas entusiasta, que la tendencia
a la reforma completa de la transmisiéon. Cree
que esto es indicio muy favorable. Espera que
habra mayor nitimero de automoviles, con la
transmision de fuerza a las ruedas delanteras,
que los coches se construirdn con los motores
ala zaga y que, en fin, se presentaran tantas
otras transformaciones que acabaran con la mo-
notonia reirante. Ya se advierten estas transfor-
maciones; pues hay veinte modelos de chassis
que tienen cuatro velocidades, sesenta y tres
que tienen juego de engranajes de tres veloci-
dades, uno que tiene rueda libre en todos los
cambios, diez que tienen rueda libre en toma

directa y en segunda y diez que tienen engra-
najes sincronicos.
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Lea Vd, diariamente
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Corresponsal en cardnha:

FRANCISCO QUESADA
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| CAMIONES
DODGE BROTHERS

El méas fuerte :~;: El que maés rinde
El que més dura :~: El mas econémico

Representante para Cérdoba y su provincia:

Manuel Garcia de la Plaza
Gran Capitan, nimeros 27 y 29 := CORDOBA |

LA VASCO NAVARRA

@3-

COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
Domicilio social: Pamplona

| Seguros de accidentes del trabajo. péllzas Seguros individuales de accidentes perso-
| especiales para los agricultores. nales.

| © Responsabilidad civil para automévlles co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
! ches, carros, motos, etc } SECHAS. '

OFICINAS i

Inspeccién ﬁanera[ dn Andalucia; ; Fuoraf Delegndn General de la Provincia:

Valerlaﬂo Moreno Antomo Areales Colinet

IiLConde de Gondomar, 1 CORDOBA
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|| Relacion de !as autorizaciones de 2. clase para
| conducir vehicules con motor mecanico expedidas
por la Jefatura de Obras Pablicas de esta provincia
durante el mes de Octubre de 1931
Del ntimero 5.333 al 5.367

Don Miguel Fernandez Molina, vecino de
Adamuz; don Carlos Ramirez Chalanzan de
Castro del Rio; don Mariato Jiménez Heredia
de Coérdoba; don Andrés Roldan Roldén, de
Encinas Reales don Simedn Juan Rodriguez
de Cérdoba; dofi Manuel Fernandéz Cejas, de
Puente- Geml don Antonio Conde Arévalo, de
[| Cérdoba: don Juah Villamot Ruiz, de Fueite
{| Palmera; don Pedro Puerto Cobo, de Laguni-
[| llas, Prlego), don Francises Morites Sicilia,
de Prtego de Cérdoba; don José Palma Rosa
de Palma del Rio: don Antonio Jirado Gofiz4-
lez, de Espiel; don Maruel Sanchez Cot, de
Cérdoba don _losé Vilchez Pérez, de Cérdo-
ba; ‘don ‘Mafiel Btavo Salido; de Castro del
Fl‘io' dont Salvador Ruiz San Mar!in de Jaén;
d6t José Matas Ruiz, de Priego de Céfdoba*
don Roque Mattinez ""Ilment cle Cérdoba; don
Rafael Herradur Caballero, de Villanueva del
Duque; don Ricardo Ma]adas Mélaga, de Cér-
doba; don Joaquin Natera Rodriguez de Cor-
ba: don Alfredo Ciibas Talaversn, de Priego

de térdoba dor Félix ‘Almagro Medlna dé
Puente-Genll don Antonio Nufiez Alarcén de

—— S —————————
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Lo e B o) 16 B (3 Serdrg R g Don José Baena Gant ...... “viideeaioon| Puente-Genil

d818 | [dem ... 5. S ceissarie > José Guerrero Garcla ............ | Cérdoba

48191 Hudsom.. i iiiaaiii » Antonio Luque Onieva............ Priego de Cérdoba
4820 Botd (G5 ool is o »  Antonio Calero Delgado........... Villaviciosa de Cérdoba
48011 Bord L0 ity s » Rafael Ramirez del Espino......... Lucena

4 2 Fodd(Clsz. vosd, 2usi. Sres. Peiia y.Cruz, S::Aviw. cidai. i, ‘Aleolea (Cérdoba) -
4893 | Botdei .5 . & sasi, iaes e Don Ep:fann} Lépez Antén. . ....c...u. Pefiatroya-Pueblonuevo
4824 | Chevrolet (C)......... > Eduardo Moralés Ruiz............ Puente-Genil

4895!| Matchléss (M)........ | » Carlos Vallejo Terroba ««.::.i..us Villaralto

4826 | WillyS. oo v vvviennnnn. Martos Automoévil, S. A.iv et Coérdoba

4827'| Ford (C)~ s S ens e Don Juan Arribas LOpez:«..vcovvvivi. Villaviciosa de Cérdeba
4828 | Ford i:...........:.:| Excma, Diputacién Provincial de..:..... Cérdoba |
4829 | Citroen (C).vvvvvnnn.. Den Francisco Cuevas Mesa. ol als o130 Benamejf

En total; se hat matriculado 13 vehiculbs carrespondlentes a las siguientes marcas: Ford 8;
y uno & ¢cada una de las mareas Chevfr:ilet ‘Hudson, Willys Cltroen y Midtchless.

Puente Genil; don Francisco Lépez Velasco,
de Cordoba; "doti Vicente Vallejo Fernandez,
de Villaralto; don Jersnimo Caballero Soriano,
de Montoro; don Francisco Espinosa Sanchez,
de Montoro don Serafin Garcia-Escribano

" QGarcia- Escribano de Cérdoba; don Juan Diaz

Biera, de La Victoria; don Antonlq Cejas Cha-
parro, de Puente-ﬁehil don Carlos Cortés
Gonzdlez, de Espejo; don Alfonso Rodriguez
Garcia, de Rute; don Antonio Castilla Prieto,
de Pedra Abad y don Francisco Meléndez- Val-
dés Lépez, de Castm del Rio. _

G R G R R R R

Un pais agricola como el nuestro, tiene un

E porvenir brillantﬂ hamendu accesibles sus
' campinas por medio de buenos caminos.

MM&MWMW%

Relacion de las autunzanmnas da 1.“clase para o01-
ducir vehiculos con motor mecénico de 2. y 3.* ca-
tegoria expadidas por la Jefatira de Obras Pinlicas

de 053 provincia durante el mes de Ueiuhra
' e 1931

Nimeéro 972

Don Alfonso Martinez Marguenda, vecino
de Belmez.
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

U SEGUROAD ER LAS CARBETERR

Con este mismo epigrafe, en la seccién de
automovilismo de «E! Heraldo de Madrid», lei-
mos el articulo que con gusto reproducimos,
por encontrarlo de interés para todos los que
conducen automoviles.

Dice asi el articulo en cuestion:

«+El cbédigo de la ruta espafiol no es'té aun
debidamente completado por todas aquéllas

prescripciones y ordenanzas que imponen al

automovilista los mas estrictos deberes encami-
nados a garantizar. la seguridad propia y ajena.
A ese efecto queremos recordar algunas dispo-
siones dltimas que en Francia se han dictado
con relacién a la seguridad en la carretera y
que cabria adoptar también en Espafia. Una
de las prescripciones mas importantes refiére-
se al alumbrado de los vehiculos automdéviles.
La mayoria de los automoéviles llevan faros muy
potentes y conservan la iluminacién intensa que
la carretera exige cuando cruzan con otros cos=
ches con riesgo de ofuscarlos y provocar gra-
visimos accidentes. Otros se contentan el cru.
zar su coche con apagar un sélo faro, mientras
el otro contintia cegando al préjimo.

En Francia semejante infraccion al .cédigo
de las carreteras es objeto de un proceso, te-
niendo la gendameria volante las érdenes més
severas acerca del particular. Por lo dem4s to-
dos los coches han de estar provistos de un
dispositivo de alumbrado oficialmente verifica-
do, observandose en este punto en Francia el

mismo rigor que en la revisién de documentos

de indentidad y permisos de conducir.»

Es de sentir y lamentar que en Espafia los
Gobiernos no den la importancia que se mere-
cen estos problemas, como lo dan los Gobier-
nos de Francia, Inglaterra y otros paises, por
lo que para solucionar el problema de viajar de
noche con las seguridades que se precisan no
encontramos nada mejor (ya que el Gobieno
espafiol no-obliga a que se cumplan las dispo-
siciones que en otros paises estdn en vigor para
la debida seguridad del automovilista) que re-
comendar a todos los automovilistas espanoles
doten a sus coches de los elementos precisos
para evitar los inconvenientes y molestias que
hoy padecemos los que viajamos de noche por
carretera. L

Existen unos basculantes con los cuales los
faros conservan toda su intensidad de luz, la
que puede graduarse a la distancia que conven-

ga, eliminar los convenientes de la niebla y no |

deslumbra al coche que cruce en la carretera,
ptdiendo proseguir normalmente su marcha,

Hemos tenido ocasién de ver esta clase de bas-

‘culantes montados en infinidad de coches ex-

tranjeros y también, en muchos espaifioles, ha-
biendo podido comprobar sus excelencias y que
si fuera adoptado por todos los automovilistas
el problema de marchar en automévil de noche
por carretera estaria resuelto.

UK TBERICA

Antonio Carmona Contreras
Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA

Nofiias aulomovilistcas mundiales

Postes de semniales de caucho

- Debido a su posicién geografica, Munich es
una de las ciudades alemanas de mas intenso
movimiento automovilistico, porque en su cen-
tro comercial se cruzan varias carreteras que
conectan distintas poblaciones de importancia.

A fin de encauzar ese movimiento, se ins-
talaron solidos postes de sefales, construidos
de acero y cemento, pero eran tan frecuentes
los choques contra ellos, que la municipalidad
decidi6 substituirlos por otros hechasde caucho.

Estos estan pintados de blanco, con varias
franjas negras en su parte superior, para ha-
cerlo mas visibles. En aspcto parecen tan soéli-
dos como los de hierro y cemento, y los con-
ductores evitan tropezar contra. ellos con tanto
empefio como antes, pero cuando esto sucede,
como los, postes ceden, el automoévil no sufre
averia, a no ser que otro vehiculo lo embista al
mismo tiempo.

Desde que se efectu6é dicho cambio se han
reducido notablemente los lesionados en coli-
siones, sin contar con la economia en repara-
ciones de automdviles, -

Los postes de caucho miden unos .cuatro

- pies de altura, tienen diez pulgadas de diame-

tro y estan ;.empotrados en bases pequefias y
cuadradas de concreto. Cuestan muy poco més
que los de hierro y cemento, y en condiciones
normales, duraran largo tiempo, .. ,
Son varias las ciudades que se proponen
adoptar la innovacion, presentada por Munich,

en.vista de sus buenos resultados, para prote-

Xivos.

ger a los conductores improvisores o irrefle-

Al T ER S B
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; LAS 54 RAZONES POR LAS CUALES LOS CO-
CHES GRAHAM SON LOS MEJORES COCHES?

E 8 razones demuestran la mayor segurided de Ias coches
| GRAHAM.,

8 razones mas evidencian el rendimiento excepcional del
| GRAHAM.

i 7 _razones afirman el confort de los coches GRAHAM.
8 razones protlaman su atractiva belleza.

9 razones garantizan una duracién mds larga.

'_l_l-—-—-q.-q.-

10 razones demuestran el progreso evidente de su me-)
cénica.

4 razones se refieren a detdlles del equipo que raramente )
Se encuentran en ¢oches de un precio tan moderado.

Permitanos demostrarle todas estas 54
razones por las cuales los cothes
GRAHAM son los MEJORES eothas.

ﬂfff?_}? 1“:..:. :, IR y

- DISTRIBUIDORES: Albacete: Estanislao Ibaiiez, Calle Alfonso XII, 4. —Badajox:
Carlos Pla Alvarez, Martin Cansado, 5.— Barcelona: A. S, E. S, A., Paseo de Gracia, 24 bis.
Bilbae: Rotaeche y Llorduy, Gran Via, 42.—lL.a Coruna: Labarta y Vaamonde, S. L., Li-
nares Rivas, 35. —hranada José Rubio Marquez, QGran Via de Colén 48. —Mladrid:
A:S.E:S, A Alcala 63.—-MEelilla: José Parres e Hijo, O‘Donnell 41. —QOviedo: Garage Blan-
co.-—-l"alma de Mallerea: Antonio Bibiloni, Calle Aragén, 14 al 18.—Santa Cruz de 'T'e-
, merife: Jacob Ahlers, Marina, 31.—Sevilla: José Luis Mauri, Plaza del Pacifico, 3.—Valemn-
| cia: SIVA, Félix Pizcueta, 13. —Zaragoza: OTAMA, Costa, 8.

- —
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Un nuevo club qife diejal atrﬁé
al de los “i00 por hora*

En Inglaterra se ha fundado el de “las
. dos millas por minuto* i

En Londres se ha fundado un nuevo club
de automovilistas que agrupa- a una verdadera
seleccion de conductores.

Este club se titula de las <dos millas por mi-
nutos», siendo condicion precisa para ingresar
en ¢l mismo, haber alcanzado dicha velocidad.
Y para demostrarlo los pretendientes deben
acreditar haber cubierto una vuelta al autodro-
mo de Brooklands a la velocidad minima de 120
millas por hora o sean 2 millas por. minuto.

Las 120 millas por hora equivalen a 193
kms. por hora o sea una velocidad casi doble a
la que se exige para ingresar en los clubs de
los 100 por hora. Hasta el momento, el Club
de las dos millas por minuto, agrupa 24 socios
entre los que se cuenta una mujer, que debe
ser la sefiora del Coronel Stewart. -

LHRCELRRRRSERTRRCRLAREROORE CORRRCORER RO RO OO OO DS R O R ER

Banco Espanol de Crdito

Capital: 50 millones de pesetas

Domicilio secial: Alcald, nim. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

CLAUDIO MARCEREIL O, 21 Y283
(EDIFICIO DE S8SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que se abonan 4 % - Librefas miximan 10.008 pesefas
Suoursales en Espafia y Marrueoos
Corresponsales en las principales cindades del mundo
RJECOCION DE TODA CLASE DB OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Un mes, ¢ v & -y s o 8 . porl00
Tres mesos : 312 por 100
Seismeses. . . . . . . 4 porlOU
Un afio . 4 12 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicién del ptiblico, para la conservacién
de valeres, documentos, joyas, objetos precio-
Sos etc., un departamento.de - Ve
. Cajas de Alqguiler
con todas las seguridades que la experiencia
aconseja A%

L P .
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Tratamiento del agua caliente

Tal como al hornear el pan se hace necesa-
rio.regular debidameénte el grado de calor, asi
también lo es en la fabricacion de neumaticos.
Es este sentido la conocida empresa norteame-
ricana ‘B F. Goodrich Subber Bompany ha in-
trocido reformas muy importantes.

Para producir una goma de alta calidad y

‘que ofrezca “obsolutas garantias, es preciso

aplicar una calefaccion uniforme que penetre

__por todo el neumatico, que se introduzca entre
las capas interiores de tela asi como en la cu-

bierta, y la casa Goodrich se vale del agua ca-
liente para tal fin, permitiendo solamente la di-

ferencia de unos pocos grados de calor entre

las diversas secciones del neumaético. Distribu-
yendo el calor con tal uniformidad, se produce
una vulcanizacién perfecta, se solidarizan los
materiales y se fija el caucho asi como la tela.

Todos sabemos lo que ocurre en una hoga-
za de pan cuando la calecfaccién del horno es
exagerada, el’interior se torna en pasta y fila-
mentos a la par que la corteza se encrespa.
Pues cosa igual ocurre con los neuméticos.
Si no hay uniformidad en la aplicacién del ca-
lor, la cubierta se vulcaniza en demasia mien-
tras que el centro deja de recibir suficiente tra-
tamiento. Con el procedimiento de calefaccién
acuatica que produce una temperatura entera-
mente igual por dentro y por fuera del neuma-
tico, se evita todo peligro de que el acabado
no. resulte verdaderamente eficaz.

- El eliminar tales diferencias en el grado de
aplicacion del tratamiento indicado deja ver sus
resultado en la practica, cuando se pone el neu-
matico en servicio, pues no tan solo la cubierta
dura mas sino que también el caucho en su in-
terior resiste un grado mas alto de flexién sin
peligro de fracaso de ningfin género.

é La agricultura, madre de todas las industrias,
épnﬂﬂnﬂ la vida pendiente de los buenos caminos.

Pérdidade unarueda

En el trayecto comprendido entre Villanue-
va de Cordoba y Villa del Rio, se ha despren-
dido la rueda auxiliar de una camioneta, extra-
vidndose. b -

La persona que la haya encontrado, puede
devolverla.a su duefio, don Timoteo Vidal Das-
ca, de El Carpio, donde ser4 gratificado.

(¢} Ministerio de Cultura 2007 -
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ba,o el
tapon

fijese bien en que el precinto esté intacto

Este precinto es el celoso guardién
de la calidad inimitable del contenido
de la lata de Mobiloil. Solamente el
Mobiloil legitimo daré los resultados de
potencia, seguridad y economia que
le han hecho famoso en el mundo
entero.

VACUUM OIL COMPANY

Para evitar toda posibilidad de

- fraude, la Vacuum Oil Company ruega

a los automovilistas que siempre al va-
ciar una lata, para impedir el relleno,
la inutilicen perfordndola en la parte
superior. Rechacese toda lata que tenga
un agujero tapado.

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA

QGG&Q & Para mayor seguridad, compre sfempre en latas

G argoyle

M0b11011
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CORDOBA AUT OMOVILISTA

Se estan construyendo carro-
cerias para automdviles con
amianto

Durante algtin tiempo se ha estado hacien-
do experimentos en Inglaterra, en la produc-
cion de un tipo completamente nuevo de carro-
ceria de automovil. Hasta ahora tres de los mas
importantes fabricantes de automaéviles han lle-
vado a cabo pruebas privadas, que han llegado
a una etapa adelantada y se cree que han teni-
do éxito.

Como la carroceria del vehiculo ha llegado
a ser de importancia primaria en la compra y en
la venta de automoviles, este nuevo adelanto
se esta observando con grandisimo interés. El
nuevo material es de amianto, habiéndose he-
cho posible su uso poniéndole capas de otros
- materiales para aumentar la resistencia y la
elasticidad. El amianto ha sido, hasta ahora,
demasiado quebradizo para tal fin.

Hace poco tiempo se le permitié a un repre-
sentante de un periddico de Londres, inspec-
cionar una de las primeras carroceria salén de
amianto, hechas por este procedimiento. Pare-
cia igual a cualquier otro tipo de carroceria mo-
derna bien acabada. Es, ademdas, mal conduc-
tor del calor y, por lo tanto, segun se asegura,
hay menor probalidad que en tiempo caluroso
se caliente excesivamente el interior de un co-
che de amianto. La pretension mas importante
que se aduce en favor del nuevo material es,
sin embargo, la referente al coste EI amianto

puede moldearse eliminando asi el uso de tro-
queles y de inaquinarias costosas, Puede hacer-
se el molde de una carroceria, de cualquier for-
ma que se desee, en unos cuantos dias, mien-
tras que cuando hay que usar troqueles se tar-
da algunos meses en las operaciones de cons-
truccion. Se dice que, debido a esta ventaja, el
fabricante no tendra necesidad de estantardizar
su carroceria durante un afio ¢ cosa asi, come
generalmente sucede ahora. Podra proporcio-
nar un cambio constante de modas de carroce-
rias para el comprador mas exigente.

T T TR RO T

Notas del carnet automovilista

' La decision del Gobierno italiano

La decision del Gobierno italiano de aumen-
tar los derechos aduaneros para la antrada en
Italia de los automdéviles de fabricacién ameri-
cana hasta llegar a una proporcién de un ciento
por ciento respecto de las anteriores tarifas, ha
repercutido inmediatamente en las exporta-
ciones.

Las firmas americanas como la Chrysler,
Lincoln, Buick y otras, han suspendido sus en-
vios a ltalla pudiendose afirmar que se ha lle-
gado a la parahzamen de los negocios de auto-
moviles entre los Estados Unidos e [talia.

La venta mas afectada por el decreto italia-
no es la de coches de bajo precio, ya que un
coche de seis caballos que satisfacia antes en
las Aduanas italianas un derecho de entrada de
366 dblares, pagara en lo sucesivo 837.

e

L

Un Automavil RENAULT

Se vende un automévil “RENAULT*, tipo Monasix,
seminuevo, admirablemente equipado y en con-
diciones de marcha. Tipo Sedan, cuatro puertas,
~ - =~ = =12 H. P. A toda prueba. - - - - .

Dar4n razon: Oficinas de CORDOBA AUTOMOVILISTA

(c) Ministeno de Cultura 2007
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CA—I\_II]OI;I_E-S Y AUTOMOVILES |
MODELOS 1931
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Jose Giménez Murenn

Garage Cervantes

 AVENIDA DE CERVANTES, 16 - CORDOBA ' '
| TELEFONO 1909

——— R

'| Piezas de recamblo Chevrolet

 Taller de reparaciones




4 Automoviles y Camiones
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i ULTIMOS MODELOS

VISITE NUESTRA EXPOSICION:

Gran Capildn, namero 22 - Telélono 2901

s - CORDOBA — =

REPRESENTANTE:

| Gergnimo Padila Jackson

Srran “‘stoclkt de riczas ORI
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