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“BL ICTINEO O BARCO-PEZ.

En el numero 112 correspondiente al

5 de Mayo llimo de nuestro periodico
fimos conocimiento del invento de nave-
ueion submarina debido a nuestro com-

airiota el Sr. Monturiol. En el de 20 de

lmio- numero 119 lo hicimos con rela-
ind la Correspondencia de la suscricion
ueional que trataba de abrirse & fin de
e pudiera construirse un buque sub-
mrino de grandes dimensiones, y hacer
sperimenlos de mayor inlerés recorrien-
0 las profundidades del mar: y. en el
msmo. concluiamos diciendo. «Si como
eemos y deseamos, llega a formalizar-
tla espresada suscricion, desde’ luego
liecemos publicar la lista de las que se
lgan en esla capital y su provincia con
I elevado designio; en cuya lista len-
hsatisfaccion de contarse KlAvisa-
o Numantino.
Pues bien ahora que el Sr. Monturiol
4 sido llamado 4 la corte por el Exce-
Asimo Sr. Ministro de Marina para
:ﬂﬂ_rdar el modo v donde se ha de cons-
;Lﬂlr un Ictineo de grandes dimensiones,
"0 que toda la prensa de Madrid y de
Mincias se ocupa ya de formalizar y
i"lf:lﬂﬂr Una suscricion nactonal con lal
Wiy Lglreemns Ilegado el caso r-:lta:_ abrir
i dlm:lmas de puestro periodico un
"y dﬂ 0s nombres inscrilos y can-
s, iﬁtlgllqa'd::}s a tan laudable fin.
!‘“‘TEn{:iun.“ana por ahora nuestra in-
s ,”a dar al piblico conocimien-
*"’“f]uqu;d 08 nombres y de las suemas
iy, . cimunﬂ tenga voluntad de con-
¥ o debemos suponer en vis-
olros puntos se ha practi-

':a: l‘;-mle en
*7¢82 @ constituirse upa junta 6 co-

o

mision especial, 4 ella tocara recaudar v
hacer llegar asu destino el importe de
las suscriciones. Por ¢l pronto,

| La Redaccion del Avisador Numan-
tino se suscribe por reales vellon. 50
Los operarios del citado periddico.. 10

Rs. vn. 60

Por tltimo, del juicio facultativo que
el entendido Sr. D. Jorje Lasso de la Ve-
ga ha publicado en la Crénica naval de
Espania tomamos lo siguiente acerca del
aparalo submarino que nos ocupa.

El Ietineo es un vehiculo aplicable 4
las guerras sobre el mar y & las esplora-
clones cienlificas. No hay aparato alguno
que este recorriendo el mundo submari-
no; el fetineo de Montoriol reune todas
las condiciones necesarias para recorrer-
lo, y ademas nos presenta un gran ni-
mero de estudios praclicos y ledricos so-

aguas del mar, que prueban que él es en
la actualidad el hombre & propdsito para
emprender esta clase de navegacion.»
Hablando de las circunstancias que nece-
sariamente ha de tener un Jetineo dice
que estan reasumidas en las pocas pala-
bras con que sn aulor da unaidea de é| en
su Memoria, y son las de vida, movimien-
foy luz.

Oftro dia podremos dar mas estensos
detalles a nustros suscritores.

FERRO-CARRILES EN LA PRO-

| - VINGIA DE SORIA.
Iv.
i En los tres arliculos precedentes, y

bre su aparato, y los movimientos de las

por medio de consideraciones generales,
- hé procurado demostrar la importancia
que ha de tener la aperlura de las dos
grandes  vias-férreas que deben cruzar
la pravincia, y los medios con que ésla
cuenta para alimenlarlas. Localizando
hoy la cuestion, haré ver que no sola-
menle convienea la misma provincia que
“esas dos vias se realizen por Soria, no
‘solo que’ su constraccion por otro punle
liene que ser alta y poderosamente funes-
| ta sino que los intereses que han de de-
sarrollarse en el pais, se verian perdidos
l s1 estas vias dejaran de construjrse por
Soria. Es mas que cuestion local el enla-
ce de:ambos ferro-carriles en esta Gin-
dad. Para los inlereses generales del pais
es cuestion provincial. No lemo, no, sen-
tar una opinion tan absoluta, porque las
razones en que la apoyo son muy sen-
cillas, -
| Por olra parle, 1a ejecucion de estas
dos importantes vias- férreas, viniendo &
unirse en esta Ciudad, beneficia los in-
lereses y la conveniencia general de Ks-
pafia. Y por ultimo la realizacion de éste
pensamiento se halla resuella de un mo-
do terminanle y esplicito en la real drden
que autoriza sus esludios.
Bajo cuatro aspectos puede, por con-
sigulenle mirarse esta cuestion.
1. Con relacion a los intereses ge-
nerales de Espaiia.
2.°  Con relacion a los inlereses go-
nerales de esta provincia. |
3. Como cuestion puramente local.
k. Gomo cuestion legal.
Con-relacion 4 los intereses generales
| de la Peninsula, puede aun subdividirse
en dos partes. Una porser mas corla ésla
linea que las del Norte'v de Madrid &

|
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Zaragoza, entre la Gdrle y el vecino Im- | nea de Soria haya de lastimar los inlere-

perio. Otra, porque Soria es el punlo
inico por donde ésla linea debe ejecu-
larse. Kn la primera parle por algunos

se objela que va & lastimar la linea de.
Soria los intereses de la del Norte y Za-

ragoza,. No es esto verdad. Pero aun
cuando en parte lo [uera, ;podria lener
preponderancia en el Congreso de los
dipulados una indicacion que solo se fun-
da en un sentimienlo egoisla, y cuanlo
egoisla, injusto? No, seguramente. Pero
hay més. Kl lemor que por esta circuns-
lancia se ha querido infundir en el pais,
es solo una fantasma. ;Saben los que es-
lo dicen si los inleresados en aquellas
lineas, se opondrin, y sien el caso de
oponerse lo haran con tan debilisimo pun-
to de apoyo? No lemo aventurarme afir-
mando que no se opondran, porque su
tlustracion les hard comprender que en
las cosas pablicas, conlra la razon no hay
fuerza, y que como la razon estd en favor
de Soria, es inulil la oposicion, que todo
lo mds que alcanzaria, seria 3 dilatarla
ejecucion del proyecto. Pero suponga-
mos (ue reaimente hubiéra esa oposi-
cion. Luchariamos hasta vencerla. ;No
eslan de nueslra parte la razon, y el de-
recho? ;jQué! ;Seriamos hoy menos
enérgicos que lo fuimos cuando la cons-
lrucion de la carrelera (rasversal se ven-
lilaba? Luchemos, si, cuando el  caso
llegue. Pero entretanto, Lrabajemos con
fé, sin lemor & peligros, que lodavia no
han llegado, y con el ardimiento que
como buenos hijos debemos & nuesira
Giudad querida. Y hé aqui Ia ocasion de
conteslar una idea que ha circulado por
el pais, en apoyo del estudio por el cam-
po de Gémara. Se ha dicho que és con
objeto de dar menos prelesto a la oposi-
cion de los inleresados en las lineas del
Norte, y Zaragoza. Como si eslos pudié-
ran delenerse por legua mas, 6 menos.
;Que les imporla que venga por donde
venga esta linea? De hacer la oposicion
la harian 4 lodo trance, por que si les
perjudica, de todos modos les perjudica.
Hablo en esta parte con tan profunda
conviccion, tengo lal {é en el porvenir,
que puedo asegurar que jamas he duda-
do de que eljferro-carril se hard y que se
hard por Soria. Bueno es preveer todas
las contingéncias; bueno es estaralerta,

cuando se trata de inlereses tan grandes;”

bueno es trabajar conslantemente, y 8in
descanso trabajar. Pero tan bueno és, que
en el Lrabajo nunca éntre el desaliento,

y que los obstaculos sirvan no mas que
de 1ncilalivo para vercerlos.

He dicho queno es verdad que la li-

Judica en algo a los inlereses que ac

ses de las del Norle, y Zaragoza. No es
una novedad la razon que lengo para
Jjuzgar ast. Para las relaciones interpa-
cionales con el vecino Imperio, vana
servir a lispaia las tres lineas, del Nor -
le, de Sorla, y de Zaragoza. ;Pero es
para ellas esle el 1unico, ¢ por lo menos
el principal interés? No, segurameanle,
Lo son las que en el interior del Reino

van & desarrollar. Aquel es may secun-

dario.
Ahora bien: la linea del Norle com-

prende una gran parte de las proyineias

de Castilla, de la Rioja y de las Vascon-
gadas: pone en relacion mas ¢ menos
directa otras muachas a las cuales se
acerca: enlaza con el de Alar 4 Santan-

der: va por fin & terminar en Francia:

Lia linea de Zaragoza, despues de recor-
rer parie de ambas Castillas se divide en
la ciudad invicta, corriendo lodo Aragon
y Gataluia hasta el puerto de Barcelona,
y subiendo por la fertil ribera del Ebro
a cruzar la Navarra, y desde su capilal
a enlrar en Francia. jPuede darse mas

imporlancia 4 eslas dos grandes vias?

es-
er-
ne-
Ilas abrazan? No, porque ésta tiene & su
cargo olros inlereses que no pueden aque-
llas desarrollar, y que lejos de perjudi-
carlas ha de aumentar su preponderan-
cia, llevandoles produclos que necesitan
y que han de servirles de alimento y
vida. No hay, por consiguiente, perjui-
clo alguno para las dos vias que se quie-
ren presentar en lucha con la de Soria.
Lejos de ‘haberlo, resulta el beneficio

¢(Disminuye en algo su grandeza? ;E
lablecimiento de una tercera linea,

general de aumenlarse las comunica-

clones inleriores, y de acorlar las distan-
ctas para Francia. '

Soria es el punto tnico por donde ésta
linea puede y debe ejecutarse. Asi lo
aconsejan cuanlas reflexiones pueden ha-
cerse en lan imporlante asunto. Construi-
das las dos lineas del Norte y Zaragoza,
vendra a resullar que con la de Soria ha-
bra tres de servicio general, que corre-
rao paralelas en gran parte. Terminando
todas en la fronlera, todas tambien lle-
naran esa parle de su destino. Quedars
por consiguiente, con profusion cubierlo
esle servicio.

La direccion que las dos primeras|le-
van. obliga & la de Soria, 4 procurar el
mayor alejamenlo posible de cada una.
De la del Norte ya por la distancia, yé
por las cordilleras de sierra que se inler-

pooen, puede separarse lodo cuanlo se:

crea conventente. Pero con relacion 4 la

T

construirla desde Almaza

dra a resultar que 4 upa d;

|

vez que se aleja de la Jineq (
pone en comunicacion

de Lar—aguza*, 10 85 Lanlo el campg g
se puede disponer, y es A
consigutente obrar con

po de Gomara, sin (oear

leguas ¢ poco mas, correran dog grap s
VIAS, que por una misma razep. por ler5

de. 1Y exlo o sopammnt Pier
| G . nie!

Vinendo por Sorja e lervo-canyj]
procurando acercarlo lo mas que s o
sible a la sierra N. K. de | Cindad, 4 |y
e Laragoza,
. la ayor parfe g
aprovincia, y he aquiel segunds aspec-
0 de los cualro bajo los cuales e dicho
que puede mirarse esla cupstion.

Con ‘efeclo; ‘cuanto mag so aleja do
Soria, cuanto mas al S, de Iy capital sq
construya, menos parlicipard la proviy-
cta de los beneficios de esta via-forpy.
Abriéndola directamente desde Almazay
por el campo de Gomara, MUy pocos son
los pueblos que ha de atravesar, v os(o;
de escasisima importancia. Ademas, co-
mo'a seis leguas: corre la de Zaragoz,
resullara que los pocos pueblos que una
y olra comprenden lendrin ¢l heneficio
de las dos, al paso que masde cualro
quintas parles de la provincia no (endran
ninguna, |

Lo contrario sucedera viniendo por
Soria. Todos los pueblos situados entre
N. y E. veran el ferro-carril & sus puer-
las & & muy corla distancia. Lnsrda la
parte S. tendrin el de la linea de Zara-
goza. Y los del campo de Gomaray to-
dos los que queden en el espacio (ue me:
die entre ambas vias, podri disfrutar de
una-u olra. Ay

La censtraccion por Soria llepe-nlrg
venlaja para el pais. Puede serwer“f
que toda la provincia alcance los E‘!ED
ficios que estos medios de cnmunwac:'e'
proporcionan, loda vez que én ub pﬂéar-
nir 0o lejano ha de abrirse el rﬁ[rﬂi.m_
ril que una al del Norle con ol de deé
goza y Alsasua. Para enlonces *mara
bien tener abierta la linea pUFSﬂr&a]'ap?iﬂ
lraer & empalmar en esi Mdﬂmnmia
que parla de la del Norle. qt’]ﬂ es v
grande de distancia y de millones; J.
venlaja de liempo pard s
He aqui indicada la imporian
la provincia en general tiene
del ferro-carril por Soria.

Puede decirse que €0 €
Soria y la provincia sof
por necesidad lieneD f["ﬂu?]é:.
que tienen intereses ﬂ““’rai del pais
que bajo el intercs gene




dncia auxilia a la ciudad, y que ésla
,r[:] yel p[‘DIEjB a aquella con su Interes
5 - ¥ &
?calr Vamos a verlo. |
! [ siluacion lopografica de la capl[a-l,
cuﬂSlilﬂYﬂ el cenlro de toda la provin-

E[ﬂﬂg[:;area::ﬁ'cmmpall"':a-nd::m Iajlqu]a los Q?ei-
s mas lejanos - tienen de Ja capilal.
gacirconstancia, unida a las relaciones
s lodo género que la capilal tiene con
;s pueblos, hace que el punto de depd-
inde la mayor parte‘dﬂ lug produclos
sliprovincia sea Soria. Lejos de haber
wistencia para ello de parte de los pue-
s, encuentran venlajas, ya por la me-
srventa,  ya por la mas facil esporta-
an. Y asi se esplica que Soria lenga
gmercio lan aclivo, que eanlre lanas,
anos, maderas y olros arliculos  que se
inacenan en la Giudad diariamente sa-
wcargados y en diferentes direcciones
gbre treinta carros. Consideérese por este
alecedente cuanto serd el beneflicio que
Wria-reporle, ya por la comision, ya por
1venta de esos arliculos; benéficios que
50 vez oblienen los pueblos productores
pelos importan a la ciudad, por que
iemas de la economia de liempo y de
wleslias, hallan un mercado préximo
inde venden sus productos & buen
recio. | Vol
Abora bien. Abierta la via-férrea por
npunto cuatro leguas distante de Soria
o el comercio de la ciudad liene que
isaparecer no solo sin venlaja, sino con
ilo de los productores, que al incon-
tiente y los gastos de mas largo cami-
% lienen que aumenlar la mayor difi-
lad en la venta, sin que por eso los
‘pradores ganen, loda vez que los
flulos han de tener su estima en pro-
tion de los mayores desembolses que
“lonen, Esdecir: que se van a sacri-
“ lodas las razones de conveniencia
Wral 'y particular, sin provecho al-
. Y digo sin provecho alguno, por-
“W lohay en lo poco que pudiera
:“:”5"[' la l_ine:?f por el campo de Gémara
1108 seis 11 ocho millones de menos
“on relacion 4 la de Soria coslaria
‘Onstruceion, N¢, na hay provecho.
!:;Slaﬂﬁ‘ia,.pﬂrquu d los p:_'udfmtm'es
?ﬂsprggwmma se les obligaria & llevar
:?Eaunllgws mas lejos. En gastos, por-
5izagencuﬂndﬂ*pm: de pronlo se econo-
w0808 8e1s U ocho millenes en la
fﬁisl{:&?ona son incalculables los que
‘iiilﬁneia? ¢ perjuicio, por la mayor
F"Uduc.m d que habrian de CDHdl!B]I‘?G los
e %, ¥ POt el mayor precio 4 que
Ifumpradﬂ : . G .
ot aCo Lendrla} que adquirirlos.
ora parte. ;Tiene la via-férrea

A i, -

5, Cortaes la diferencia de distancias |
(e

el

-

J
por Soria el tnico y principal objeto de
acorlar la distancia para Francia? No.
Lejos de tener ese tnico objeto lleva ade-
mas ¢l muy alendible de conlribuir & la
prosperidad de las comarcas que atra-
viese. Y como eslas son en su mayor
parte de la provincia de Soria, y como
segun he demosirado, a los inlereses de
la provincia no conviene otra direccion
que por Soria, no solo es licilo. sino que
es 1ndispensable ese pequeiio rodeo y ese

pequeno gaslo, si la linea ha de tener los

resullados @ que esla llamada. .
Hay mas: un rodeo de - cualro leguas
es insignificante en un ferro-carril, y se
da por bien hecho cuando los resultados
que produce lo compensan ventajosamen-
le. Y en cuanlo al mayor gasto, en cuan-
lo a los seis 1 ocho millones de esceso,
hay una circunstancia especialisima, que

lal vez ninguna olra civdad de Espaia

puede utilizar como Soria.
Sin gravamen de su vecindario, sin

perjuicio de su presupueslo, sin mas sa-
crificio que un poco de voluntad, puede
dar esos seis (t ocho millones y mas. So-

ria liene diez y nueve monles propios.
Enlre ellos se cuenta el pinar de Ciudad

y Tierra. No es posible que yo fije dela-
| lladamente su estado. Pero por sunime-

ro, por la eslension que abrazan, y por
la_imporlancia y nombre de algunos de
08, no creo avenlurar diciendo que So-
ria puede olrecer doscienlas mil travie-

sas, queal pié de la via represenlan

trescientos mil duros. En esta parte no

hago mas que una indicacion. Pero Ial
comoes ,pudiera estudiarse por lo que en
su dia hubiera de servir.

Por ultimo, la cuestion legal se re-
suelve en favor de Soria, lanto por los
lerminos esplicitos de la Real drden de
26 de Abril del afio actual, cuanto por-
que pinguna otra disposicion exisle que
destruya la fuerza del derecho que con-
cede a la capital. Aquella previene ler-
minantemente que tomande por puntos
de partida Sigiienza 6 Medinaceli, y em-
palmando en el mas oporluno de la linea
de Zaragoza a Alsasua, se hagan los es-
ludios de un ferro-carril que pase por
Soria. El punto forzado que el gobierno
designa esta lerminante y esplicitamente
marcado. De élno puede prescindirse,
porque es el unico sefialado en absoluto
en la Real érden. Las palabras de ésia
no admiten inlerpretacion. Un examen
comparativo de ellas lo demostrard. Co-
mo punlos de partida seiala nominalmen-
le dos; Sigiienza 6 Medinaceli. Para sy
transilo, lambien nominalmente uno; So-
ria. Para su empalme, deja facullad dis-

creccional. ;Y no hay diferencia ninguna
en eslos lérminos? ;Esta concesion es
igual & olras que en términos generales
aulorizan los estudios de una via-férrea
de un pueblo & otro pueblo, de un ferro-
carril & otro ferro-carril, ¢ de una de es-
las 1ndicaciones 4 una cuenca carbonife-
ra, designando con vaguedad los puntos
de parlida y empalme, ¢ tal vez no de-
signandolos, asi como tampoco los que
ha de comprender en su transito? Si es
Igual, esla demds el sefialamiento de So-
r1a como punto forzado en la Real 6rden.
Ignoro los lérminos en que la solicitud
para esa Real concesion se haria. Si fue-
ron designando & Soria como punlo de
Lransito, tenemos la stiplica y la conce-

L

ston. Si faeron sin designar punto algu-

00, quiere decir que laReal érden ha im-

pueslo esle preceplo, que es tanlo como
una condicion de indispensable cumpli-
mienfo. De lodos modos se resuelve en
favor de Soria la cuestion. Se ha dicho
enapoyo del estudio por el campo de G-
mara que los (érminos de Ja Real ¢rden
no son claros ni ésplicilos en favor de So-
ria, pues con ésta palabra, con este nom-
bre no se designa solamente la ciudad,
sino lodala provincia: Bastan para con-
veacer de la falta de apovo de esla suti-

f leza las consideraciones que dejo consig-

nadas, y & las que puede unirse cuanto se
desprende del sin nitmero de concesio-
nes hechas por el gobierno respecto de fer
ro-carriles. |

Tambien se ha dicho que segun acon-
sejan las reglas cienlificas puede "consi-
derarse el estudio por el campo de G¢-

‘mara necesariamente comprendido den-

lro-de la zona que abraza la concesion.

‘Enmi primer articulo hice la salvedad

de que 'ni es mi propdsilo, ni aunque lo
fuera, puedo dispular con Ja ciencia, 4 la

‘cual tengo ademés profundisimo respelo.

Como profano si diré que no comprendo
como puede cumplirse la condicion pre-
cisa dela Real orden de 26 de Abril,
siendo lerminanle de que se hagan los es-
ludios del ferro-carril por Soria, y no
haciendose por Soria. Hay mas. En cuan-
los casos de duda se han resuelto por
el gobierno sobre cardcter y denomi-
nactooes de las concesiones de ferro-car-
riles, siempre el gobierno ha determinado
de un modo estricto, pero preciso y ter-
minanle que se observen los términos de
las cédulas de concesion. Véanse ep prae-
ba, enlre olras que pudieran citarse de.-

de casos andlogos, las Reales rdepes de

24 de Marzo, 27 de Mayo y 10 de Se-
liembre de 1856. Por Gltlimo sa ha pre-

lendido apoyo tambien paracel estudio




por el campo. de Gomara, indicando que
lleva por objeto salir al paso del gobierno
y de las Corles, si @ uno { olras parecie-
ra dificil, largo o costoso el trazado por
Soria. Esta ni aun como ndicacion pue~
de admilirse, porque el gobierno al au-
torizar los estudios por Soria, lo qus quie-
re es saber la posibilidad de la ejecucion
de las: obras. Sison posibles, que es lo
primero que hay que resolver, enlrara
despues la apreciacion de la distancia 'y
el coste. Y solo cnando se haya resuelto
la inconveniencia 6 la imposibilidad de
los estudios por Soria, 6 en el caso de
otra concesion distinta, podran ser lega-
les otros estadios que no sean por Soria.
Pero bajo la misma concesion, respelan-
do como respelo la ciencia, no vacilo en
senlar mi opinion negaliva. |
Hay tambien olras razones que acon-
sejan. Ja-ejecucion del ferro-carril por
Soria. Se ha prelendido por algunos su-
plir su falta con un ramal que partiendo
de la linea del campo de Gémara termi-
" para en esta cindad. Ya el Avisador Nu-
mantino en su numero 152 correspon-
diente al dia 27 de Octubre ultimo, ha-
ciéndose cargo de ésla indicacion, de-
mostré las probabilidades de que ‘el tal
ramal no se construyera y por: consi
guiente que aun: admitiendo el buen de-
seo de los iniciadores de ese pensamien-
to Soria quedaria sin ferro-carril. Pero
hay mas. Aun admiliendo ese proyecto
hipolélicamenle, si una de las causas que
se aducen en conlra de Soria es el mayor
coste de la linea por esta ciudad; ;no
vendra 4 suceder que entre la construc-
cion det ramal y la de la parte del traza-
do por (rémara, que puede economizarse
compensen el gasto de la linea total por
Soria? Si, indudablemente. Luego si el
rodeo por Soria es insignificante, atendi-

das las condiciones de una via-férrea, v

el mayor gasto se compensa con el que
tendria ese ramal, todas cuantas razones
se han rebuscado para eohonestar el es-
ludio por el campo de Gomara, quedan
vietoriosamente destruidas. . Luego todo
concurre & probarique el trazade por So-
ria es el unico conveniente, posible, le-
gal v el mejor,

Militan en favor de la capital otras cir-
cunslancias. Soria, ‘la secular capital de
la provincia, liene que ver 2menazada su
existencia desde el momento en que el
[erro-carril eruce por otro punto; porque
sobre no adquirir la importancia que las
vias de esa especie dan, ird gradualmen-
le perdiendo la que hoy conserva. El de-
sarrollo de prosperidad en que ahora va
enlrando, merced 4 la afluencia de las
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carreteras que la atraviesan; prosperidad
de que son muesira las construcciones
de edificios nuevos que en el afio ultimo
no habran bajado de treinta, se vera pa-
ralizado. Las fortunas que hoy viven y
se acrecienlan a la sombra de esa pros-
peridad, desapareceran. Y Soria volve-
ra 4 aquel estado de atonia, pobreza y
de inaccion en que se hallaba hace doce
anos.

Ahora bien. ;Nada son eslas conside-
raciones? ;Ninguna merece un pueblo
cuya vida y cuya fortuna van inlimamen -
te unidas a la resolucion de esta cues-
tion? ‘Si por fin con una resolucion con-
travia & los intereses de Soria, resultara
algun bien. Pero ninguno, abselulamente
ninguno ha de crearse. En cambio, tal
vez, despertarian anliguas vivalidades de
localidad, que para felicidad de la pro-
vincia conviene acallar, porque en ulli-
mo lérmino solo producirian agitacion y
enemistad.

Hé terminado, por ahora, la tarea que

L al dar principio & eslos articulos me im-

puse. No por eslo me despido de conli-
nuarla, en cuanto lo ¢rea necesario a la
causa que los moliva, y las circunstancias
lo aconsejen, y V. Sr. Director siga [ran-
queandome su apreciable periddico, por-
que creo con Timon que en los tiempos
que corren, nuestro deber es diseutir, y
que una opinion que calla ante las opi-
niones que hablan, acusa su propia de-
bilidad, se pierde en la escentricidad y
hace su dimision.

LoreEnxzo AGUIRRE.

NOTICIAS GENERALES.

—Del 29 de Octubre al £ de Noviembre
circularon por la linea férrea de Madrid
a Alicante 11,121 viajeros; por la de
Madrid a Zaragoza 8,464 vy por la de
Aleazar a Ciudad-Real 3,832. Los pro-
duclos generales de la primera linea fue-
rou 929,718 rs, 84 cénls., los de Ja se-
gunda 103,044-33 y los de la tercera

70,092 1s. 76 cénls.

—Fl principe Muley-el-Abbas ha dado

1 10,000 rs, para los establecimientos de

bepneficencia de la corte.

| —Is un hecho positivo y oficial el nom-
| bramiento del general Prim para coman-

danle general y en jefe de las [uerzas
espedicionarias que vana Mejico.

«—De real érden fecha 1.°
espedida-por el ministerio de [y b
nacion, se ha resuelto o
. oo B0 @ Propuesty de |
junta de distribucion del crédito egy
dinario para lasinundaciones vy

i , ; ’ qllE. 86 f] Q
el 1mprorogable término de un meq aﬂ
que las Juntas que no lo hayanhenhr?uli.l
limen y remilan & la general {odog |,
documentos relalivos 4 las pérdidas dz
que se trala; advirtiendo & dichas corpo-
raclones que si. contra lo que es deespe.
rarjalguna de ellas dejase da cumplir ep
esle plazo lan imporlasle cometido, s,
pondrd su falla en conocimiento del pU-
blico por medio de la Gaceta oficial; y
que se fije el mismo improrogable 16r-
mino de un mes para que los interesados
puedan dirigir solicitudes & las juntas
auxiliares,  quedando las mismas juntas
obligadas a proponer a la general lo qua
proceda en su conceplo dentro de los 15
dias siguientes al de la presentacion de
dichas inslancias.

ANUNCIO.
EL ESPLORADOR

Revista semanal Gientifica, In-
dustrial y Literaria.

de Seliam}y

Se publica en Barcelona tedos los Do-
mingos y regala a sus suscrilores una Bi-
blioteca esclusivamente dedicada a ellos.
La primera obra serd El fetineo- Nonlu-
viol, resena histérica del descubrimiento
de la Navegacion Submarina, delos prin-
cipales descensos verificados, descrip-
cion de los mas notables festejos dedica-
dos al aulor elc. o
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