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OFICIAL

GOBIERNO DE LA PROVINCIA

DE SORIA.

La Direccion general de la Deuda pu-
blica con lecha 9 del actual me comuni-
ca lo siguienle.

~ El progresivo aumento que se observa en
la riqueza pablica y Ia confianiza que natural-
mente inspira la situacion desahogada del Te-
soro, y el religioso y puntual pago de todas
las obligaciones del Estado, que es la hase mas
solida para el restablecimionto del erédito, ha-
te que muchas personas residentes en todo el
Reino se vayan interesando en la compra de
cl'uctf.]s publicos, como lo demuestra el creci -
do nimero de cupones de las Deudas consoli-
Jada y diferida al 3 por 4100 que se presen-
tan al cobro en las Tesorerias de las provin-
ciasal veneimiento de los respectivos semestres;
Y omo 1o todos conocen los derechos que la
ley de 1.* de Agosto de 1851 y demds dispo-
5"310111&5 dﬂ_ la materia conceden & los tenedo-
‘E:‘E; [;i; dichas clases de efectos para que los
fapitalesnds reuusn}s puedan asegurar  sus
fortite d: uu. g':;lpp de mano 6 de un caso
e ﬂmﬁst:a;'m. 0O mct:m!m,L {l_ﬂber es de las
“Figh ??bﬁ.db de la .Arllmmstrnclfm de la
i l:t..t.{::u a.ﬂh-::s la faculiad que tienen de
al ﬂnminﬁ% ttulos al portador en Inscripein-
2 Veniai ::fls Yy vice-versa, darles 4 conocep
et g o il;;mnm'enmmr:s que ofrece el te-
Cumeniq Pilales en una u otra clase de do-
 Para que eligiendo los que mas les

.ol N0 puedan en tier
npo alen :
gar lgﬂt}ranﬂia P auno ﬂlﬂ

08 1
Y hmrtl[lll;h:lse tal portador, como no se emiten
i e : ~
Milirsg g . rminada persona, pueden (ras-

agenarse ¢ ac Eaniliil, :
‘Blervencion 5 on mas facilidad, sin otra

Mzadas 4) ETE?:::: lf: de aquellas personas auto-
Aeniéndoge 4 las o aUR  sin esta formalidad,
lenciag del ¥ 351 consecuencias; y las depen-
e los Cup“ﬁ%lm? 10 pueden detener el pago
e comproh 1{’;“' el curso de los titulos una

02 su legitimidad, puesto que no
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reconocen por dueiio de ellos mas que al que
lo es de hecho, 6 sea al portador, quedando
sin embargo espedita la accion de los Tribuna-
les para obrar con arreglo & las leyes contra
los que hubiesen adquirido i obtenido de mala
fé 0 por medios criminales; y si a esto s¢ agre-

ga, que en caso de pérdida por esiravio 0 in- |

cendio no se pueden librar duplicados de es-
ta clase de efectos, esevidente que la propiedad
de ellos no esta tan garantida como la de las
Inscripciones nominativas, las cuales se ha}lan
espedidas 4 favor de sus respectivos dueios,
y solo 4 ellos 6 a sus legitimos representantes
se les reconoce la propiedad, estando tambien
asegurada esta en caso de estravio 0 nceudio
pues con solo acredilar por los medios legales
estas circunslanciss se libran otras 1nscripcio-
nes equivaleutes, declarando préviamente nu-
las las estraviadas ¢ destruidas por el fuego: y
si bien la enajenacion ¢ cesion de las inscrip-
ciones nominativas no puede hacerse directa

mente sino por medio de transferencias, quecon
intervencion de un agente de Bolsa se verili-
can e¢n el Gran Libro de la Deada consohidada

6 con interés, lo cual requiere formalidades

que no pueden llenarse en cl acto, y tambien
el nombramiente de un apoderado especial, si

el propietario no reside en Madnd, este peque-

[0 retraso se compensa con tener completa-

mente garantidos y asegurados sus capitales;

ademas que si los interesados quieren evitar
los tramites de las transferencias, pueden tam-

- bien dar poder 4 uua persona de su confianza

para que presente i convertirsus Inseripciones
en Titnlos al portador, con arreglo a la facal -
tad-gne se conecede 4 los acreedores por el ar-

" ticulo 12 de la referida ley de 4. de Agosto

:
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- domiciliarse en

de 1851; en la inteligencia que en cualquiera
de los dos casos las operaciones de transieren-
cia 0 conversion se practican dentro del tér-
mino de tercero dia, que es el puramente -
dispensable para formalizarlas.

Por altimo. deben tambien tener entendido

los acreedores que el pago de réditos de las’

Inscripeiones nominativas puede & su voluntad
as Tesorerias de las provincias
por cuyo medio se les facihia el cobrar direc-

tamente los intereses cen ahorro de l2 comi-

|
I

sion que tendria que abonar 4 sus apoderados

ingiipe - r—

en Madrid, y sin necesidad de sufrir quebran-
tos en los giros.

Loque comunico & V. S. para que haga inser-
lar esta circular en el Boletin oficial y dem4s
periddicos que se publiquen en esa provincia.
que es el medio mas expedito de que llegue a
conocimiento de todos los tenedores de eréditos
de la Deuda consolidada y diferida 4 3 por 100
que hubiere en la capital y demas pueblos de
la misma, sirviéndose remitirme un ejemplar
del Boletin y periodicos en que se inserte.

Lo que en cumplimiento de cuanto se me pre-
viene he dispuesto se inserte en .este Boletin para
su publicidad, & cuyo fin encargo ¢ los Alcaldes
saquen copias de la preinserta circular y la fi-
jen en los sitios de costumbre. Soria 14 de Ju-
lio de 1860,=Luciano Quinones de Leon,
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FERRO-CARRIL SORIANO.

Hemos visto con el detenimiento que
se merecen los articulos publicados por
el entendido Sr. Saavedra acerca del
importanle asunto que sirve de epigrale
al presente, y con los cuaies ha honrado
las columnas de nuestro humilde pe-
riodico.

Cumpliendo la promesa que hicimos
al principiar su insercion vamos a pre-
sentar a la consideracion de nuestros
lectores las observaciones que la lectura
de aquellos nos ha sugerido; haciéndola
con la rectitud & imparcialidad que cor-
responde 2 la indole de nuestra publica-
cion, y exige el inleresante negocio 4
que se refieren.

Tres puntos principales y en cierto
modo independientes s1 bien con inlima




relacion ha espuesto el Sr. Saavedra en
igual ndmero de articulos.
Presenta en el primero algunas consi-
deracioues generales y por consiguiente
comunes y de aplicacion & loda clase de
vias de comunicacion y parlicularmente
a las férreas; reficrese el segundo a la
mejor y mas acerlada direccion en el
trayeclo del ramal de ferro-carril que se
proyecla, y desciende en el lercero a la
apreciacion economica del coste aproxi-
mado del indicado ramal en la direccion
que encuentra preferible, con indica-
ciones acerca de los medios mas conve-
nientes para obtener el capilal 6 fondos
pecesarios a su construccion.,
Muy poco ¢ nada tenemcs que decir
respecto d los prineipios sentados en ol
primero de dichos articulos. Partiendo
de la idea de que «una via de comunica-
cion es un instrumento de trabajo que fa-
cilita los transporles, » preciso es anle
todo como dice muy bien el Sr. Saave-
dra que haya productos que traer 6 lle-
var, y personas a quienes convengacam-
biar de lugar. Sin esta circunstancia el
instrumento representado en el ferro-car-
ril viene & ser innecesario y hasta per-
judicial en muchos casos. Electivamente
en un pais completamente improductivo
para la agricullurs, la industriay el con-
sumo, inulil seria de todo punto la cons-
fruccion no solo de un camino de hierro
sino la de una via cualquiera de comu-
picacion. Sin embargo no estamos del
todo conformes cen que la vida indusirial
y.los inlereses maleriales no se crean en
cierlo modo con su construccion y cons-
tante esplotacion. En nuestro entender
no es necesario que aquellas encuentren
ya preparados y dispuestos los maleria-
les que han de servirles de alimento;
basta con que exislan gérmenes mas 0
memos embrionarios de la riqueza que
han de desarrollar. Una cosa es que
no exista ningun elemento de esplota-
cion 3 la actividad industrial tomada en
la mas Jala acepcion, y otra el que sues-
tado de postracion & de inercia, no per-
mita sus mulliples manifestaciones s100
mediante poderosos estimulantes. Eneste
Gltimo caso se encuentra la provincia de
Soria, y de aqui los grandes y enormes
sacrificios que para remediar tal sitva-
cion viene haciendo tantos afios ha, con
la construccion de carreleras en lodas
direcciones. Si pues la existencia de es=
las ha sido justamente considerada como
ulilisima en alto grado & sus intereses
agricolas & industriales, la de un ferro-
carril que es su resimeny compendio
no puede menos de serlo con mayor ra-
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carezca de producciones industriales y
manufactureras que poder ofrecer a la es-
plotacion comercial; y por mas que bien
mirado ni aun pudiera presentar las pu-
ramenle agricolas en nimero y cantidad
suficientes al movimienlo aclive € ince-
sanle que exige una via expedita de co-
municacion. Esto sentado, vengamos al
lrayeclo mas conveniente 4 los inlereses
provinciales que ensu caso debera recor-
rer el ramal que nos ocupa cuyo panlo
examina el Sr. Saavedra en el segundo
de sus arliculos. Desde luego da la pre-
ferencia al que llama de Castilla la Nue-
va 0 sea de Almazan y Medinaceli, en
oposicion 4 los otros tres de que hace
mérito y son los de Burgos, Tudela y
Ateca. Combale este Ullimo especial-
mente, despues de desecnar los olros
lres, y se declara decididamente por la
estacion de Medinaceli. Pueslo que la
cueslion viene a concretarse a esla dirvec
cion y la de Aleca, ¢ lo que es lo mismo
a fijarse entre la de Gastilla la Nueva y
la de Aragon, veamos las razones que se
aducen en favor de la primera, asi como
los argumentos que se presenlan en con-
tra de la Gllima,

Segun el Sr. Saavedra, aun cuando la
linea de Aleca solo abrace una estension
de 8 leguas dentro de la provincia, ten-
dria esla que costear las reslantes que

i vienen d ser otras tantas, comprendidas

en la de Zaragoza; de manera que segun
él, quedarfan a cargo de la primera todas
las 15 6 16 leguas de esta linea, 1.° por-
que el camino se paga lan solo por aque
llos en cuyo interés se construye, 2,
porque la provincia de Zaragoza no ha-
ria pingun sacrificio por una via que lan
poco puede interesarle, cuando liene
olras imporlantes que la cruzan en loda
su longilud. En primer lugar diremos
que no es del todo exaclo que el camino
se pague lan solo por aquellos en euyo
Inlerés aparenie se construye, pues pres:
cindiendo de si es posible que se cons-
lruya ninguno (ue esclusivamente 1nle-
ress a un solo pueblo, provincia ¢ na-
cion, la ley determina lasjustas propor-
ciones con que cada provincia ha de con-
Leibuir @ estas obras segun la zona mas 0
meuos estensa que alraviesa de cada una
de las que recorre. En segundo lugar,
es menos exaclo que la provincia de Za-
ragoza doje de lener inlerés en la cons-
truccion de este ramal; y nosadmira que
a una persona lan instruida como el Se-
nor Saavedra se haya ocullado aun por
un momenlo, el grande inlergs que por
el contrario reportaria aquella provingcia

 20n; y eslo, aun cuando haya carecidoy |y aun las de Cataluia y Navapy

fuera cierto el aventurado aserlg dglsl
for Saavedra habria que decic que § |
fértiles provincias de Aragon, lesory g
diferente el tnmenso consumo que y ”
Lra provincia les hace de sag ahuud:es'
caldos, frulos y jéneros de toda Espeg!tl
;de donde se provee principalmeulng' |
provincia de Soria del vino, acejja f] :
gre, jabon y demas arliculos que ﬁn.mm'
entre los de 1. necesidad.? ;e ﬁﬂnilu
se surle de linos y cafiamos comg PriE
meras malertas 'y de algunos arlﬁfacm;
que de estas Nacen, y que son lan
como necesarios? |

Si el sostener y fomentar el copgyp,
de tantos y lan preciosos articulos goj,
leresa a la provincia de Zaragoza, ngg,
bemos que olra cosa pueda M por{arl
mas, bajo el Iriple aspecto agricola, .
dustrial y comercial. Tambien (enep
que rectificar la opinion del Sr. Saavedn
respecto a la distancia 6 longitad de g
lrayeclo, puesto que-desde Soria d Al
no son 15 01 16 leguas las que mediy
sino 12 procsimamente; por cousiguient
y aun cuando concediéramos que solo
provincia de Soria fuviere que cosle
esle camino, resullaba de menor eslep-
sion que el de Medinaceli. Por otra par
los accidentes del terreno son tambienms |
favorables 4 la linea de Ateca poessi |
ninguna divisoria que sepamos iquen: |
duras de terreno que dificulten lasobns, |
su cosle Lendria que ser mas economi,

Veamos por altimo los poeblosy o
marcas que una y olra linea serviriin]
cuyas ventajas se alribuyen porel ¥
nor Saavedra 4 la linea de Medinacel
lista, dice, ademas de los dos parlide
que forman sus estremidades, siriet
importante partido de Almazan ysu®
beza, por donde habria de pasarell
zado, sirviendo tambien en proporti® |
polable al partido del Burgo. Guesi
es esla la mas compleja de todaslas(¥
se rozan con la prinei nal, que es Ja.dek
construccion de la via considerada endt
tracto. Para resolverla con acierld ¥
que lener presentes lodos los dalsf®
mas 6 menos pueden afectar a su 0%
solucion; productos que la pruﬂuc}a[}"!
de esportar en primera escald, 3‘?’%
centros de mayor produccion; facilt :
de acceso a los puntos de mas cﬂﬂil“f“.’l-_
salida; y todo esto combinado con Iuatg
lereses locales del mismo paiﬂ: E“";’
y con relacion lambien & las viasY =

; o7t

dios de transporte que puedan pro™ ‘
los y desarrollarlos.

Sabido es que los mas

imporl®” §

| productos que nuesira pra?iuﬁlal’
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Tambien es nolorio que los

os llamados de Gémara y Buitrago
Ga:m?' 10 los terminos de Rioseco y De-
o LUH‘; feraces de la provincia
o ot maderas
on Irigos, cebada elc. tlmmu_ en —
Je construccion lo son ﬂ? Pﬁ”ﬂlgs 3“‘ !
dos de Soria situados a N. 0. de la
nisma. Pues bien; si se esceptian estos
y el termino de Rioseco, alejados tanto
5 mas de la linea de Medinaceli que d{}
la de Aleca, lodos los demas focos ¢
sentros de produccion los cruza ¢ aproc-
sima en gran parte la ultima dq [as
dos lineas. Si los partidos de Almazén y
Medinaceli podrian privarse del mas in-
mediato contacto con el ramal de ferro-
carril de que hablamos, en cambio los
Je Soria y Agreda lendrian ventajas (ue
de otro modc o les seria [acil conseguir.
Ademds que Medinaceli y su parlido,
uno de los que se suponen  perjudicados,
siempre’ lienen la proximidad & 1nme-
discion a la misma via férrea de Madrid
a Zaragoza; y en cuanto 4 la villa de Al-
mazan y el suyo les queda abierta la car-
relera de esta ciudad para Francia, & una
distancia cdmoda y nada lejana.

Resulla de lode lo espuesto que el tra-
yecto del camino de hierro, que se pro-
yecla, es mas corto y econdmico en di-
reccion al E. 6 sea 4 Aragon, que no el
del S, ¢ de Medinaceli, y sobre todo el
quealravicsa y aproxima los mas impor-
anles punlos de riqueza en granos y
maderas de la provincia que son las prin-
ﬁflm'ﬂS.Pluduccinnes de su suelo, que
4procxima y facilita en sumo grado los
étliculos de consumo de s fértjles pro-
"incias de Aragon de cuyo cambio tanta
“onveniencia y ulilidad reporta la ma-
0T parle de la provineia. Y por illimo
408 su construccion no lastima p; per-
ﬂ:s I;:rfilzlngm“ manera los 1nlereses de

v 0€00s favorecidos por la
Eﬂ:::iliad de su lipea. .Pﬂr"lu tan!n
riy mlns mas. convenienle esla di-
Pararnuspc;}é ]mBS ve lengamos que se-
o Sﬂavedr-a respetable opinion del Se-

R . |
i pﬂasrgiei;lﬂefieiﬂs .cundicinnfzs economi-
% ocupy Enje| “tc“-"fi de Ia via de lo cual
tlieulgs, pa g, [:rnern Y ullimo de sus
"dlamep|e re;ppcr;sm'ﬂs Ique Uptionr (in-
4 que gy ESP|EH-HCE{}; E~.135, alendiendo
‘0 compele o en Ja mHBu‘e . pe
; dleria,

Sin
HIl]ﬂrrrﬂ Lpa
%0seryay que 00S permiliremos hacer

NeSE L ¢ el cilcalo do gastos para
- daum'elrus TUe proximamente do-
rala longitud de la via, seq

(rcclon.
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nto esportar por ahora, | cualquiera de las dos lineas la que se

adople, nos parece algun lanto exiguo
en_atencion a que segun Jos informes
que lenemos adquiridos por personas en -
lendidas, no baja de medio millon de

reales proximamente el gasto por kild-

metro. Segun el presupuesto formado
por aquel viene aser la mitad de esla
canlidad la asignada 4 cada kilémelro:
cuya importante diferencia no ha podido
wenos de llamar nuesira atencion y ha-
cer que no nos conformemos tan facil-
imente con ella,

Por lo demis sea 20, 30 ni 40 millo-
nes el gaslo total de la via en cuestion,
creemos que ¢l por si, no debe retraer

del pensamiento iniciado, pues el de-

sembolso no ha de hacerse de una vez
D1 su paulatina y sucesiva inversion ha
de dejar de ser productiva.

Por 0ltimo yen cuanto 4 los medios
de que la provincia facilite el capital ne-
cesario para las obras creemos bueno
cualquiera de los dos @timos que propo-
ne el Sr. Saavedra bien sea el de crear
obligaciones por todo su valor con 6 por
100 de interdés anual, 6 bien el de le-
vanlar un emprestito como lo han hecho
otras Dipulaciones provinciales, En cuan-
0 a la mas acertada eleccion de uno de
eslos medios creemos que el ilustrado
criterio de Jos dignos Diputados provin-
clales sabra adoptar con mayor conoci-
miento de causa el mejor y menos one-
roso a los intereses que representa. Sin
embargo no renunciamos a tratar este in-
leresante estremo en el lerreno v bajo
¢l punio de vista que le corresponde.

DE MADRID A ZARAGOZA.

Hé aquf lo que acerca de este ferro-carril
se dice en la Memoria que {ué leida en la Jun-
ta general de accionistas celebrada tltimamen-
te en la Corte,

Linea de Madrid & Zaragoza.

La primera seccion, comprendida entre Ma-
drid y Guadalajara, fué abierta al servicio pu-
blico el dia 3 de Junio de 1859, poco despues
de vuestra ultima Junta gencral, y ya sabeis
los resultados que hemos obtenido en su es-
plotacion.

La segunda seccion, de Guadalajara 2 Ja-
draque, cuya longitud total comprende 46 ki-
lometros, se abrira al pablico hicia el mes de
Julo. Ya se halla terminada la colecacion de
la via en la estension de 23 kilémetros, y se
continuard en el resto sin interrupcion, pues
las obras de.tierra estin casi terminadas, tra-
bajaindose ademds en la colocacion de los tra-
mos de hierro de los puentes.

La linea se unc en Jadraque a la carrele-
ra de I'rancia por Soria, Tudela y Pamplopa

de la cual se aparta en Gnadalajara; por esta |

{ circunstancia nos proponemos establecer en la

espresada ruta un sistema de correspondencias
combinadas con el ferro-carril de Pamplona,
entre Jadraque y la venta de Murillete.
Tambien hemos preseutado al gobierno los
estudios de una carretera destipada 4 poner
la de Francia en comunicacion con li estacion
de Bujalaré, que se halla en nuestra linea 2
10 kilometros mas alld de Jadraqug, y tene-
mos la satisfacion de anunciaros que el Go-
bierno ha aprobado el proyecto de esta via
trasversal, cuya estension es de 14 kilometros,
encargindose adémis de su ejecacion, para lo
cual se adjudicara en pablica subasta la cons-

truccion de las obras por cuenta del Estado el
dia 3 de Junio.

Tercera y cuarta seccion de Jadraque 4
Medinaceli.

En toda la estension de estas des secciones
se hallan emprendidos los trabajos. La obra
mas imporiante la del tunel de Horna, cuya
lougitad es de 910 metros, debe quedar ter-
minada para fin de 1861, por el contratista
encargado de la construecion, para cuya ¢época
podran haberse coneluidy holgadamente las de-
was obras, que son de menor importancia.

iu Jadraque la carretera de I'rancia, y en
Guadalajara la de Aragon, se alejan del traza-
do de nuestro ferro-carril, que encuentra 4
esta ultima en Medinaceli. En vista de los he-
neficios que han de resultar de que nuestra
linea vuelva tambien & unirse proximamente 4
dicho punto con la carretera de Francia; he-
mes estudiado el proyecto de wna carretera
trasversal entre Sigiienza y Paredes, que se
halla sometido 4 la aprobacion del goblerno, y
tenemos la casi seguridad de que sers adopta-
do y llevado & ejecucion; este camino que es
de grande importancia para las poblaciones in-
mediatas proporcionarh salida & los productos
de las minas de sal de lmon, y permitira uti-
lizar toda la linea de Madrid % Sigiienza, es
decir, cerca de 130 kilometros de ferro-car-
ril para el servicio del camino directo de Fran-
c1a por Soria, |

En las secciones comprendidas entre Si-
guenza y Zaragoza se ha hecho poco todavia,
a pesar de que se siguen activamente los tra-

‘bajos en las tres lineas de Barcelona A Zara-

goza, de Zaragoza & Pamplona y de Bilbao,
lodas las cuales vienen & reunirse 4 la nuestra
que es el tronco comun entre Zaragoza y Ma-
drid, como la linea de Paris 4 Orleans consti-
tuye el de las lineas del centro de Nantes y de
Burdeos. s en estremo importante, tanto para
HOSOLros como para el pais en ‘gencral, que la
linea entera de Madrid 4 Zaragoza se termine
en el mas breve plazo posible. Para ello es ne-
cesario que el Gobierno tome una decision so-
bre el proyecto de nuestra estacion en Zara-
goza. liste proyecto se halla ya aprobado por
¢l Ministerio de la Guerra y solo esperamos la
resolucion ¥l de Fomento, E gobierno se
ocupa al mismo tiempo del trozo de la via que,
recorriendo % kilometros y atravesando el Ebro
por medio de un puente, debe reunir en Za.
ragoza las tres lineag (jue van & terminar en
ella, y csperamos que el proyeclo se saque in-
media[agmulc 4 publica licitacion.

Los trabajos de la linea de Madrid & Zara-
goza deben recibir tambien mayor actividad, y
sin duda tendremos que hacer al efecto arre-
glos especiales con la Sociedad Mercantil é In-




dustrial, que se halla encargada de ellos. Po-
deis contar, sefiores, con que no omitiremos
nada que pueda abreviar la ejeeucion de es
ta linea. '

. —— T —

- GACETILLA.
i8] YO FUERA ALCALDE!....—Lo
primero que haria seria mandar cegar la
alcantarilla de la Plazuela de Herradores
gue tan buenos ratos esla dando.

Es tal el olor que despide que los ve-
cinos eslin verdes, los viandantes azules,

s T
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VAYA UN PUF.— Deleclipsese tra- | cien hojas, del Gaucaso. La escorzgpy,
taba— en una lertulia, y viendo—que el | de Alrica. El narciso, de ltalia, By g,

interés aumentaba—por verle en grado |
estupendo—dijo Dofia Aura de Onis—
con desdén v galo acenlo; esas cosas en
Paris, ——se ven a cada momento.

NACIONALIDAD DE LAS FLORES.
El clavel, proviene de Italia. El liro,
de Siria. La margarita, de China. El
tulipan, de Asia. El laurel, de la isla de
Creta. La rosa comun, de Europa. La de

neo, del Cabo de Buena-Esperanzy L.
granada, de Alrica. La hortensiy, ¢,
China. El heliétropo, del Perd. La gy,
previva, de Oriente. El jacinto de T |
quia. La lila, de India. El mirg, 4 |
Asia. El olivo, de Grecia, Kl narany '
de China. Kl girasol, del Perd. La sy,
pola, de la Arabia. El ciprés, de Tyy,.
ria. Kl jazmin, de la lodia. La ay,
de Berberia. La geringuilla, de Frami;

SECCION DE ANUNCIOS.

Fincas urbanas de menor cuantia que la Gomision
de esta provincia, saca & publica licitacion en el di

BIENES NACIONALES.

principal de Ventas de Bienes Nacionils
a 26 del mes actual.

Importe de la tasacion 6 capitali-

zacion, cantidad menor de las

Pueblos. Clase de las fincas. Su procedencia. fincas.
gt O .
PROPIOS.
Gallinero. Una casa destinada & taberna. Propios de Gallinero. 720 rs,, su capitalizacion.
i I, Un molino harinero, Id de id, 7704 vs. 1d. 1d,
Id. Un local de otro 1d. Id. de 1id. 3250 rs, su tasacion,
Deza, Un horno de pan eocer. id. de Deza. 28635 rs. 1d. id.
id. Otro id. 1d. de 1d. 9558 rs. 1d. 1d.
Cueva (la). Un granero. - 1d. de la Cueva. 1188 rs., su capitalizacion.
Id. Un molino harinero. Id. ded. 10885 rs, su tasacion.
Otrod. Id. de id. 3073 rs. id.

Id.

1d, de id. id., cantidad m:
yor porque salen b subst

—

1500 rs., su lasacion.
15000 rs. 1d. '
3852 rs., su capitalizaes
2600 rs. 1d.

2880 rs. id.

1650 ps. su tasacion.
19645 rs. 20 cénts. cap
7632 rs. id.

—
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Hallandose en esta Capilal
un profesor de teneduria de
libros por partida doble, lo po-
ne en conocimiento del publico

para los que gusten jastruirse.
En esta redaccion se dara razon.

PUBLICACIONES DE PRATS.

i e | AL

LUISA
d el Angel de Redencion.
Novela original del fecundo novelista

Don Manuel Fernandgz Y Gonzalez, que
con lan grande aceplacion se estd pubil-

cando. dandose 2 enlregassemana'es sin
faltar ninguna. El inmenso cuadro que

ha desacrollado el autor de este libro,
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baslaria por sisolo & procarar al Sr. Fer- } Ediciones populares iluslradas de Mo

nandez una eavidiable reputacion si no
la tuviese adquirida en otros ciento que
le han precedido, hijos de su pluma e
inagolable imaginacion.

Precio de suscricion 1 real la enlrega.:

LA ENFERMA DEL CORAZON

Novela de senlimiento, original del
acredilado poéta, D. Gregorio Romero

| Larradaga.

Consta de 2 tomos que componen jun-
tos 46 entregas y 15 laminas liradas
aparle, siendo el precio de cada upa el
de 1 real.

EL MONJE NEGRO

Novela histérica por D. Torcuato Tar-
rago y Mateos, segunda edicion Hustra-
da con laminassuveltas. A realla entrega.

|

hermanos , editores,
Novelas, viajes, histérias, literalurd éle. &

Principian estas ediciones ¢0f

LOS MOHICANOS DE PARK
por Mr. Alejandro Duma

EL TROVADOR
por D. Ramon Orlega y Frias.

Se ha recibido hasta la P{HITEBL,
Sigue abierla la susericlon ke
enlregﬂ. ,#

Se suscribe a estas obras !’&;D
cuantas se publican en Espadd]
vanjero, en la Libreria de B0/

/ |
s ———
Francisco P. Rioja, Edilor respo™ |
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