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Mercedes~Benz:La serenidad del equilibriol

El 70 % de los pilotos de Formu-
la I tienen un Mercedes como auto-
movil particular. Y muchos han
elegido precisamente un Mercedes
Diesel: el 300 D.

Porque ellos conocen mejor que
nadie la influencia positiva que un
coche equilibrado trae sobre el
conductor y los pasajeros. Y los
nuevos Mercedes Diesel son coches
equilibrados por los cuatro cos-
tados:

Es el equilibrio del eje delantero
exclusivo Mercedes-Benz, probado

N ot

a altas velocidades en vehiculos ex-

perimentales, para garantizatr una
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estabilidad irreprochable en la di-
reccion.

Es también el equilibrio que
oftece su motor Diesel de 5 cilin-
dros y 3.000 cm? de 88 CV. DIN
(65 Kw), potente y silencioso como
no lo son muchos motores de gaso-
lina.

Y es el equilibrio que su cuida-
doso reparto de pesos ofrece en
cualquier situacion. El conjuntode
todas estas virtudes hace que con-
ducir un Mercedes 300 D sea una
verdadera fuente de serenidad que
llena el interior del automévil. La
serenidad que nace del equilibrio.

LA = H
....

Si a partir de hoy ve Vd. queun |
piloto finaliza una carrera y se vaa
casa en un Mercedes 300 D, nose|
extrafie. Los que andan fuerte sa=|

ben apreciar el equilibrio del Die
sel que también anda fuerte. =
Todos los turismos Metcedes|

==
e

estan amp arados por la gara LiLid
internacional Mercedes-Benz§{

por la Red de Asistencia Mercedsj

extendida por todo el mundo comy

talleres de alto nivel técnico.

Su buena estrella
en todos los caminos i
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a Telbot de Formula 1,
. gp corre en el circuito del
'-ﬁ-’a el préximo dia 21, nues-
#{0JA DEL MOTOR, que men-
" -te ofrece a los lectores

“«Hoja del Lunes» todo tipo
¥ nformaci6n sobre el automo-
b an esta ocaslén nos sirve de
Mo este acontecimiento de-
tivo para aproximarnos un po-
P mundo de la competicion
o ovilfstica 'y con ello apor-
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» atar de elevar el espiritu que
"o deporte conlleva y en este
<o particular ensalzar el de la
mpeticién que, por parte del
A-nceio de Deportes, esté un tan-
S olvidada, a pesar de contar con
‘mn buena aficién por parte del
iblico y con jovenes valores
‘e merecen toda la atencion y
wuda, quienes en definitiva son
ue nos estan representando
nily dignamente a nivel interna-
‘clonal tanto en el deporte de las
ouatro ruedas como en el de la
motocicleta, hecho éste que se
atentiza en los casos de Emilio
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de Villota, campeén del Trofeo
Britanico Aurora Férmula 1; An-
tonio Zanini, campedén de Euro-
pa y de Espafia de Rallyes; Angel
Nieto, con nueve campeonatos
del mundo en su poder y a pun-
to de conseguir el décimo, y tan-
tos otros que llenan 'las vitrinas
de nuestras respectivas Federa-
ciones con importantes trofeos
Internacionales, sin que la Admi-
nistracién repare en ello vy, en ¢l
mejor de los casos, lguale a este
deporte con otros que, siendo
minoritarios, por su categoria
olimpica reciben bastante mas
ayuda que los del motor.

Competicion
y profesionalidad

Hoy por hoy, al deporte del au-
tomovil se le sigue considerando
como en afos atrds, cuando la
gran ‘mayoria de los que lo prac-
ticaban lo hacia como un juego
y por simple «hobby=. Se corria
en automovil para ganar un tro-
feo con el que después se podia
presumir. Los tiempos han cam-

1111111111
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Fernéndez y el britdnico Edwards.

£l automovilismo, gran espectaculo
del deporte en Espaiia

biado para todo y actualmente
el deporte del automdévil no lo
practican sélo los «hijos de pa-
pé», sino que se ha pasado a to-
do lo contrario; el que quiere
hoy dia dedicarse al automovilis-
mo no lo puede hacer como un
mero pasatiempo, bien entendi-
do lo que llamamos deporte com-
peticién y, antes de profesiona-
llzarse, para lograr conseguir los
laureles anhelados, hay que cul-
tivar los jovenes wvalores que en
nuestro pais existen y en una
buena proporcion, para a través
de las Férmulas de Promocion,
Karts, Monoplazas, Pequenos Tu-
rismos de Serie en Circuito,
Rallyes, Regionales, etc., formar
asi a estos aspirantes para gque
en su dia lleguen a ser verdade-
ros campeones. Esto precisa —y
volvemos a insistir— una mayor
participacién activa en esta la-
bor por parte de la Administra-
cién y a través del Consejo de
Deportes, elevando los' presu-
puestos y dotando de mayores
ayudas econdmicas a las distin-
tas Federaciones para que éstas
puedan hacer una promocioén en

equipo Banco Occidental/Ultramar Team Lola, que pilotaron en Le Mans Emilio de Villota, Juan

serie de las modalidades depor-
tivas, evitando asi que el depor-
te del automovil dependa en un
porcentaje muy elevado de los
recursos propios, buscando pa-
trocinadores que aunque si los
hay y algunos hacen un verda-
dero esfuerzo, esto es insuficien-
te y més atin al precio que se ha
puesto cualquier tipo de partici-
pacién. -

La Férmula 1,
un verdadero
banco de pruebas

Refiriéndonos a la Formula 1,
«Formula Reina» del deporte au-
tomovilistico en circuito que
arrastra cientos de miles de per-
sonas en cualquier lugar donde
esté, por su espectacularidad y
colorido, en ella se mueve un
abultado numero de intereses
econdémicos y ademas de su fun-
cion deportiva, donde 'se encuen-
tran los ases mds consagrados
del volante, sirve a su vez como
campo de experimentacion no
sé6lo para las marcas constructo-
ras de automoviles, sino para
experimentar neumaéticos, su s-
pensiones, motores, frenos, em-
bragues, guarniciones, chasis,
etcétera, es decir, verdaderos
laboratorios rodantes y banco de
ensayo para constructores, sin
olvidar que todos los detalles mi-
nimos son ensayados, pues gra-
cias a esta y a otras competicio-
nes se han experimentado unos
lubricantes de calidad excepcio-
nal, suspensiones independien-
tes, frenos de disco de altas ca-

lidades, sustanciales mejoras en

estabilidad y comportamiento y
asi un largo etcétera..., que, en
definitiva, redunda en beneficio
de todo usario para obtener lo
gue tanto ansiamos, una mayor
seguridad y la perfeccion en el
automoévil. La emocién de la For-
mula 1 es fuerte, v durante los
dias 19, 20 v 21 el Circuito del
Jarama serd escenario del mayor
acontecimiento del afo en nues-
tro pais del deporte del automo-
vil. También durante estos dias
nuestro deporte nacional estara
representado con distintas For-
mulas de Promocion en Circuito,
en 'las que los jovenes pilotos,
con verdadera ilusion, trataran
de medirse, dentro de sus peque-
fias posibilidades, con estos vein-
ticuatro ases del motor que el do-
mingo a las cuatro de la tarde
formarén 1a parrilla de salida.
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XXVII Gran Premio de Espana Formula 1
18 equipos inscritos con 31 pilotos

de los que solamente 24 estaran

en la parrilla de salida

E nuevo el Circuito del Jarama va a ser escenario de la
mas emocionante carrera automovilistica del ano, la
Formula 1. Alli, el dia 21 a las 4 de la tarde estaran en parrilla,
a bordo de sus respectivos monoplazas, los 24 pilotos que
pueden considerarse como los mejores del mundo, ases
consagrados en la conduccion de vehiculos cuya relacion

Para los amantes del deporte
del automovil, laFormula 1 porsu
gran espectacularidad, coloridoy
por ese constante afan de rebajar
marcas. logrando tiempos cada
vez inferiores en la vuelta rapida
al Circuitp. es un verdadero ve-
neno gque se espera con impa-
ciencia el dia de su celebracion.
Para aquellos que por primera
vez asisten en un circuito a una
carrera de este tipo, si de verdad
les gusta el automovil, pueden
considerarse ya iInmersos en esa
gran aficion que, de no contar
con suficientes recursos econo-
micos para seguir los desplaza-
mientos de los grandes premios.
tendran que conformarse con
emociones menos fuertes.

Muchas inscripciones

En el momento del cierre de
nuestra edicion. la Organizacion
cuenta con 18 equipos inscritosy
32 pilotos participantes. En el su-
puesto que el equipo Tyrrell pre-
sentase un segundo piloto, el
numero total seria de 33. con o
quepara seleccionar a los 30 que
toman parte en los entrenamien-
tos oficiales habria que hacer una
pre-clasificacionenlaque10u 11
coches disputarian los 8 puestos
para participar en los entrena-
mientos oficlales, que en este
caso serian los dos Toleman, los
March, el Ensing. el Theodore, el
ATS, los Osella y Villota, en el
caso de Espana.

Breve historia
y composicion de los
equipos

Escuderia Williams

El equipo que mas triunfos
viene obteniendo en las dos ulti-
mas temporadas del Gran Prix es,
sin duda, la Escuderia Williams,

que la pasada temporada uno de
sus hombres, el australiano Alan
JONES se adjudico el Campeo-
nato del Mundo y en la presente.
el argentino Carlos Alberto REU-
TEMANN, segundo piloto, enca-
beza la clasificacion general.

El actual Campeon del Mundo.
Alan JONES, tiene treintay cuatro

Alan Jones, Canipeﬁn del Mundo de
Formula 1, 1980.

peso-potencia se aproxima al Kg. por CV.y en donde h-u-%[.;if ol
y maquina, perfectamente conjuntados, desarrollaran «.. |
posibilidades al limite a fin de lograr el triunfo deseado pa,.
su equipo y marca junto con lo que representa, ya a piye(|
personal, una victoria de estas caracteristicas en su paima.|

rés deportivo.

problemas economicos, hasta el
punto que si no consigue un pa-
trocinador que sufrague los altos
costos de todas las carreras de la

temporada completa en Formu-

la 1, puede estar llamado a des-
aparecer.

El director tecnico es Maurice
Phillippe. El coche denominado

Emilio de Villota unico representante
espanol con su equipo «Banco
Occidental-Team Lola».

anos, esta casado y ha partici-
pado en 87 Grandes Premios, con
11 victorias. Llevaen laFormula 1
desde 1975.

Carlos A. REUTEMANN, actual
lider del Campeonato es argen-
tino, tiene treinta y nueve anos y
esta casado. Ha participado en
135 Grandes Premios con 12 vic-
torias. Debuto en 1972. Estos pi-
lotos llevaran en los dorsales los
numeros 1y 2, respectivamente.

Tyrrel

El equipo que dirige Ken Tyrrel,
en la actualidad atraviesa por
momentos dificiles con grandes

010 es de concepcion clasica;
monta un motor Ford Cosworth
V8y cajade cambios Hewland, de
5 velocidades. El primer piloto
Eddie es de nacionalidad ameri-
cana, aunque afincado en Roma,
cuenta solo con veintitrés anos y
entro en la Formula 1 la pasada
temporada, remontandose su
debut al ano 78.

Como ya senalamos anterior-
mente, cabe la posibilidad de que
se inscriba un segundo piloto, en
el caso de que consiga un buen
patrocinio, y seria el italiano Mi-
chel ALBORETO, hombre que
procede de la F-3.

Llevaran los dorsales 3 y 4.
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El equipo Parmalat E?f::i%i}il' =
que cuenta con un excelentadi |
rector deportivo como es Bernis
Ecclestone. aspira muy ﬁLﬂl'I :
Mundial 82 " e
El coche denominado ‘iE'ii '.H'.'- |
equipa un motor Ford Cosworh |
V8. con caja de 5 velocidades | |
Los pilotos son el brasilefs |
Nelson PIQUET de veintioche
anos, quien se encuentra ente |

los favoritos para alzarse con g|
Campeonato del Mundo de Con. |
ductores. Debuto en la F'f-'_-f-r;e
1978 y lleva cosechadas 3 victg- ||
rias, mientras que el segundo pi-
loto, REBAQUE, que empezao par-
ticipando de una forma priy
bordo de un Lotus, este ano gra:|
cias a la superioridad de los|
Brabham estuvo a puntﬂ:dﬁ; |
seguir un doblete en Argentina |
Llevaran los dorsales 5y 6.

McLaren

Las glorias del equipo McLaren |
tuvieron lugar cuando James|
HUNT conseguia el Campeonato |
de! Mundo. en dura pugnacon|
Niki Lauda. = !

Esta temporada puede ser fd@|
vorable para csle equipo ya que|
cuenta con el nuevo Mc
MP4 que, basicamente util
de casi todos, es decir, molorf
Ford Cosworth, caja de cambios| =
Hewland y neumaticos b,g,.;,_,___" i
aunque su diferencia principaij -
radica en el chasis construido
con fibra de carbono, lo que €
hace ser el monoplaza mas lgelt

Los pilotos son el ir!a'_r_"flﬂ |
WATSON, de treintay cinco F{ "
comenzé en la F-1 en 1973 “’*ﬁ, i
gundo piloto De C ESAHIIS::,I 2
joven procedente de los Karls, el
cuya especialidad llego .L*,WL |
Campeodn del Mundo. &

Llevaran los dorsales '?':‘:-::
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: A TS €5 uno de los equipos
a j qenes ya que solo lleva en
m 51 tres temporadas.
zaelmodelo D5, nuevo este
motor Ford Cos-

srlt; pilotos son Jan LAMMERS

ha:ntlmnﬂﬂ anos, de naciona-
: ndatﬂ sueca, con experiencia de
-fdﬂg ‘temporadas completas en
Falily glim BORGUDD a quien
puede considerarse nuevo en

odalidad.
#Lia{;'arﬂn los dorsales 9y 10

. Carlos Alberto Reutemann. piloto
rmn ‘grandes posibilidades para el
Gran Premio 1981,

Didier Pironi, piloto de la Escuderia
Ferrari.

"' | Lotus
‘el  El equipo Essex Lotus que di-

rtgﬁ el genial Colin Chapman,
. Mientras que no cuente con el fu-
o | lUro Lotus/87 esta participando
"‘"’ipl ton el mismo monoplaza'del ano
unl Pasado, es decir el Lotus/81, de
2, cmncepmén clasica, que monta
--f'-‘-_'.# Mmotor Ford Cosworth, caja He-

| wWland y neumaticos Michelin.

Sus pilotos son el italiano Elio de

Ministerio de Cultura

ANGELIS, de veintitrés anos que
lleva dos temporadas en la F-1
Con el MANSELL es un hombre
que ante todo posee la cualidad
de ser un excelente probador y
aunque debuto el ano pasado en
esta especialidad. hasta ahora no
ha qcugadn un puesto fijo en el
equipo.
Llevaran los dorsales 11y 12

Ensing

Otro de los equipos que por
falta de recursos econdmicos

nunca habrillado en esta especia-
lidad es el Ensing que mantiene
Su permanencia en la F-1 gracias
a Valvoline y Champion, firmas
patrocinadas mediante ayudas
economicas para que el equipo
no desaparezca.

El monoplaza es de concep-
cion clasica con motor Ford
Cosworth, caja Hewland y Miche-
ln.

Cuenta solamente con un pi-
loto. el suizo Mark SURER de 29

anos quien debuto en la F-1 hace

dos temporadas, Llevarael dorsal
130 14.

Renault

El equipo Renault ELF tras las
buenas prestaciones del ano pa-
sado, esta temporada no ha te-
nido ninguna satisfacion. pero se
espera sea una escuderia favorita
a priori ya que en cualguier mo-
mento, y sobre todo desde ahora
con un nuevo monoplaza. podra
volver a los primeros lugares.
Hasta Belgica. Renault corria con
los mismos manoplazas del ano
anterior. pero tras el debut en
Zolder con el nuevo Renault RE

30. bastante mas corto y ligero, ——as=—
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Formula 1

—a porsufalta de puesta a punto este
bolido no pudo clasificarse para
la carrera. mientras que el se-
gundo piloto lo conseguia con el
modelo antiguo

El Renault RE 30 utiliza un mo-
tor de fabricacion propia de 6 Ci-
lindros en V y 1.500 c. ¢.. con un
turbocomprensor que le da una
potencia de 520 CV. Su caja de
cambios es Hewland y los neuma-
ticos Michelin

Sus dos pilotos son franceses:
Alan PROST de 26 anos que de-
butdo en la F-1 el pasado anoc en
McLaren y Rene ARNOUX que
lleva en esta modalidad desde
1978.

Sus dorsales seran el 15y 16.

March

La escuderia March que milito
durante unos cuantos anos en el
desaparecido Campeonato Au-
rora, tras dos temporadas de
inactividad en la Formula 1. con
muy pOCOS recursos economicos
debuta este ano en el Gran Prix.
sin que hasta la fecha haya con-
seguido resultado positivo al-
guno

Saudia Leyland Williams, equipo favorito en la presente edicion.

Su coche. el March 811 es un
clasico monoplaza con motor
Cosworth, caja Hewland y neu-
maticos Michelin. Su primer pi-
loto es el chileno Eliseo SALA-
ZAR, conocido en Espana por su
clasificacion en segunda posi-
cion el pasado ano en el Cam-
peonato Aurora. tras Emilio de Vi-
llota. Cuentacon 28 anosy es esla
su primera temporada en |a F-1.
El segundo hombre Derek DALY
lleva desde 1978 y la pasada tem-
porada participo. tambien como
segundo piloto con Tyrrel

Llevaran los dorsales 17 y 18

Fittipaldi

Emerson Fittipaldiex Campeon |

del Mundo. cuenta con su propia
escuderia y desde que decidio
formarla no ha conseguido nada
digno de mencion

Despues de su retirada en la
presente temporada. sustituye a
su hermano Wilson en la direc-
cion deportiva del equipo

Dos pilotos componen el
equipo: el sueco Keijo ROS-
BERG. de 32 anos que militaen la
F-1 desde 1978 donde es muy cO-
nocido por su impetuosa con-

duccion. Con el el brasilas.
Chico SERRA. joven de gis_:;gﬂ
anosg

que debuta en la presente tem
rada tras un brillante palrnatésp:'

el Campeonato Britanico de Fo |

mula 3.
Llevaran los dorsales 20 y' 29

Alfa Romeo

Ere.
Elequipo Marlboro Alfa Rom

hizo su entrada por |a pueﬁu
grandeenlaF-1la pasadalemﬁ;'
raday altinalizarlalogro ES‘HF'Eﬁ-‘
tre los equipos mas puntems"
Tuvo la mala suerte de que en gl
mismMo ano de su debut perdiery
la vida su piloto Patrick Depailjer
probando en el circuito EllErﬁg-r:_
de Hochenheim. Su nuevo mp.
delo Alfa Romeo se denomina 17g
C: montaun motor Alfa Romeo ds
12 cilindros en V que desarrol;
una potencia de 510 CV. Su cajy
de 6 velocidades es también de |5
firma milanesa. los neumaticos
son Michelin. Sus pilotos, son
sobradamente conocidos por
toda la aficion ya que se trata de
Mario ANDRETTI. de 41 anos y
Bruno GIACOMELI de 28, El prj-
mero. italoamericano, lleva en la
F-1 desde 1968 y es el mas vete-
rano del Campeonato. =
Sus dorsales seran el 22 y 23
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~ talbot_

: dabutﬂ enla

lacques
| ﬁ::g lleva en F-1 desde 1975 con

'i---_ ;
oo jer s un equipo que
Talbo! Liglgrgsente temporada
e mbre. aunque Lui Li-

'F?nfg:éeelnfnicq la pasada l:E:rnpD-

gier capaz de tratar de eclipsar a

_"'?5’3'5{.@[13 de los Williams. Este

'|ﬂ_'ﬂ---lbs'-ra|not de la mano de Li-

--'“ﬁ,_-hsh tenido una buena parti-

',E;;EG;'@ﬁ en la ultima prueba de

':Migﬁﬁgr?aplazas Talbot Ligie:

-,:E:ﬁ-rra"sipﬂ"den al modelo JS 17,
dotado de un motor Matra de 12

fEﬁ}ﬁdm& en V que desarrolla una
ﬁ'ﬁtlﬁﬂéi’ﬂ' de 510 CV. La caja de
~ambios esHewlandy los neuma-

ticos Michelin. .

' Los pilotos fijos del equipo son
franceses Jean Pierre JA-

dos victorias en su haber y LAF-

FITE, que lleva un ano menos.

cuenta con 4 victorias. A princi-

pios de temporada, en sustitu-

cion de JABOUILLE corrio el

';'t‘a'ﬂ’iﬁi'é-” piloto frances Jean Pie-

rre JARIER.
~ Llevaran los dorsales 25 y 26

Ferrari

. Un equipo de solera es el
3. P. A Ferrari que después de un
 descorazonador inicio de tempo-

rada logré en Ménaco el triunfo a
manos de VILLENEUVE. .
Cuenta actualmente con un

| modelo totalmente nuevo. deno-
' minado 126 CK que utiliza un mo-

tor Ferrari de 6 cilindros, alimen-
tado por un turbocompresor que
le, permite una potencia de 540
CV.Su caja de 5 velocidades es
también Ferrari pero va situada

transversalmente. Los neumati-
": cos son Michelin.

Sus pilotos son el canadiense

' Gilles VILLENEUVE. de 29 anos.
considerado por muchos como el

piloto mas rapido de estaespecia-
lidad y el frances Didier PERONI,
también de 29 anos quellevaen la
Formula desde 1978 y cuenta con
unavictoriaen su haber, mientras
que el primero con una tempo-
rada mas, ha cosechado 4 victo-
rias.

- Sus dorsales seran 27 y 28.

Arrows

Equipo que la pasada tempo-
rada paso por el Campeonato sin
Pena ni gloria, ha resultado ser
una relevante sorpresa en la pre-

sente tras conseguir un segundo

ytercer puestos en San Marino y
Brasil, a manos de su primer pi-
loto Ricardo PATRESE.

_Su monoplaza, muy conven-
Cional, utiliza motor Ford Cos-

HOJA DEL MOTOR
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De izquierda a derecha, Laffite, el jefe de Equipo Ligiery Jabouille, trio que
forma el Equipo Talbol, cuya marca de nuevo se integra en la Formula 1.

Alain Prost, piloto del Equipo Re-
nault.

worth y cajade cambios Hewland.

El italiano Ricardo PATRESSE,
de 27 anos lleva en la F-1 desde
1977. El segundo piloto, STOHR,
precedido de una buena cam-
pana en la F-2, debuta esta tem-
porada en F-1.

Llevaran los dorsales 29 y 30.

Osella

El modesto equipo Denim Ose-
lla cuenta con una franca mejoria
en esta temporada. Los dos pilo-
tos debutan este ano en la F-1.

Utiliza actualmente dos nuevos
modelos denominados FA 1B, de
concepcion clasica equipados,
como casi todas las demas escu-

John Watson del Equipo McLaren.

derias con motor Ford Cosworth,
caja Hewland y neumaticos Mi-
chelin,

Los pilotos son el italiano
Beppe GABBIANI, de 21 anos y el
argentino Miguel Angel GUERRA.

Sus dorsales seran el 31 y 32.

Theodore

De los equipos llamados flojos,
quiza el Theodore sea el mejor,
aunque no se distinga por su
constancia dentro de la Formu-
la1, ya que aparece y desapa-
rece, segun disponga para afron-
tar los gastos, de patrocinadores
0 no. En la presente temporara
esta logrando clasificarse en la

mayoria de las carreras. Su coche
es de concepcion clasica tanto
técnica como mecanicamente
Monta el motor Ford Cosworth.
caja Hewland y neumaticus Mi-
chelin, El monoplaza lleva la de-
nominacion TY 01, Cuentacon un
unico piloto. el frances Patrick
TAMBAY. Tiene 28 anos y saldra
con el dorsal 33.

Toleman

Otro equipo nuevo en la pre-
sente Formula 1 es el Candy To-
leman que la pasada temporada,
en el Campeonato Europeo de
Formula 2 logra clasificar al final
a sus dos coches en las dos pri-
meras posiciones. Hasta ahora el
equipo no ha logrado clasificarse
para ninguna de las carreras dis-
putadas hasta la fecha. El nuevo
monoplaza recibe la denomina-
cion de TG 181. el motor corres-
ponde al diseno de Brian Hart de
4 cilindros en lineay 1500 c c.
dotado de un turbocompresor
que le da una potencia estimada
en los 490 CV.

Los pilotos son los mismos que
llevaron a Toleman en el ano pa-
sado al podium de la Formula 2
Son los britanicos Briam HEN-
TON de 24 anos y que esporadi-
camente lleva participando en la
F-1 desde 1975. El segundo es
Derek WARWICK, de 26 anos que
viene de la Formula 2 y del Cam-
peonato Aurora. En la Formula 1
hace su debut en la presente
temporada.

Llevaran los dorsales 34 y 35

«Banco Occidental Team Lola»

Por ultimo, el espanol Emilio de
VILLOTA. actual campeon del
Trofeo Aurora de Formula 1 y ve-
terano participante en el Gran
Premio de Espana. acudira nue-
vamente este ano a su cita con el
publico que le sigue siendo fiel.
animandole con su presencia en
esta dificil carrera. Como piloto
del equipo «Banco Occidental
Team Lola» cuenta con el coche
que le dio el Campeonato en la
temporada pasada. el Occidental
Wiliians FW 07.

Una gran parte del publico asis-
tente al Jarama espera ver en sa-
lida de parrilla a nuestro repre-
sentante y conflamos en que esto
suceda pues ademas de cono-
cerse a la perfeccion el circuito.
en el que rueda muy seguro y a
gusto, sabemos que el esfuerzo
que también en esta ocasion rea-
lice Emilio se vera compensado
con un merecido puesto entre los
24 mejores de la Formula-1 que
tomaran la salida el proximo dia
21 alas 4 de latarde en el Circuito
del Jarama.
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PRECIOS DE LAS LOCALIDADES VALIDAS PARA EL DIA 21 DE JUNIO ] ‘
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' i e 10 afios il
Paddock (1) paEQ::;I;?] :l.:b?::ll': Tribuna “C* | Tribuna “D” | Tribuna ""E" | Pelouse “A'" | Pelouse "B" a 16 afios}
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
3.500 8.500 5.800 5.300 5.000 5.500 900 BOO 400 i
AT 1'_ |
VENTA LOCALIDADES
e R.A.C.E. Gral. Sanjurjo, 10 e Centros de EL CORTE INGLES y GALERIAS PRECIADOS gl o

e oficinas del BANCO OCCIDENTAL
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villota

~ON un desarrollo de 3 kilémetros 312 me-
@ tros, el circuito del Real Automovil
| A ouib de Espafia recibié el afio pasado
s Gnlca variacion de importancia en el tra-
ado de las eses de «Bugatti», quedando en
u actual configuracion. En su recta, de unos
| w0 metros, se a@lcanza una velocidad de
- | 285 km/h. en quinta, llegando al cartel de
| 100 que nos servira de referencia aproxima-

| da para la frenada qgue se prolongard hasta
| 1asado incluso el vértice del viraje de «Nu-

tolari», cuyo peralte nos ayudara en los ul-
| timos momentos para controlar la violenta
| deceleracion hasta colocar el vehiculo a
120 km/h. en la zona superior y paralelo a
la linea blanca, una vez seleccionada la se-
gqunda velocldad, para disponernos a trazaf
| &l segundo viraje de «Fangio», continuacién
| del anterior y que trazaremos retrasando li-

| qeramente el vértice. A la salida, cambiare-

‘mos inmediatamente a tercera y cuarta su-
cesivamente, esta Gltima justo antes del vi-
| raje de «Varzi» que lo haremos acelerando
| a fondo en escaso margen. Inmediatamente
| nos colocaremos en ‘la parte derecha para
| negociar la primera de flas eses de «le
Mans» a la que se llega a 11.000 r.p.m. en
cuarta, una violenta frenada por el centro
¢ la prolongaremos hasta la parte superior,
- | para situarnos asi en 'posicion ventajosa y
poder tomar la segunda parte de las eses
que, procurando hacer resbalar el monoplaza
con el acelerador, nos situard inmediata-

LUBKRI
CAN <«
TES

5 LA PRACE 1)

circuito del Jarama
en Férmula uno
COH Emilio de

mente a su salida, delante de la curva méas
lenta del circuito: «Farina».

Al limite de revoluciones

En segunda, prolongando el vértice de la
curva durante cuatro metros, nos dirigire-
'mos seleccionando tercera y cuaria, respec-
tivamente, para tomar la rampa de Pegaso,
una de las méas delicadas que coronaremos
debajo del puente de Firestone a 210 kilome-
tros/hora, al limtie de revoluciones, aproxi-
méandonos a 250 km/h. a la curva de «As-
cari» con especial cuidado en su salida para
no vernos sorprendidos por el peralte en
sentido contrario que nos afectara notable-
mente en Ja frenada. Estamos ya delante de
«Portazgo», viraje compuesto por dos curvas
sucesivas que convertiremos en una sola
trayectoria pasando por sus- vértices inte-
riores, en la salida, la subida al arcén se
nos provoca casi inevitablemente, a partir
de este momento la bajada de las eses de
«Bugatti» la efectuaremos cambiando a ter-
cera, cuarta e incluso quinta a fondo, con
dificultades en su Gltimo tramo al preparar-
nos para la frenada y para los cambios a
cuarta, tercera y segunda, el cambio del
nuevo firme también nos daréd apuros botan-
do lla suspensién, justo en €l centro de esta
Jltima ese, a izquierda, deberemos contar
con un punto de deslizamiento en su vértice,
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que nos repercutird en un inicio subviraje;
posteriormente la salida en aceleracion to-
tal nos llevara a rozar el final del arcén en

la parte superior.

La curva més importante

Ya en la subida, estamos delante de «Mon-
za», que sacrificaremos en su primer viraje
para su utilizacién en la frenada reducida y
en colocarnos en Ja mejor posicion para
afrontar la segunda parte, que es quiza la
més importante del circuito, pues nos va @
repercutir su perfecto trazado en la veloci-
dad punta en la recta. De nuevo, y una vez
dejado atrds «Monza», cambiaremos a ter-
cera y cuarta antes de entrar en da curva del
tinel, que pasaremos a fondo con extrema
dificultad, pero obligada, si fueremos pre-
sentarnos en la recta con un buen tiempo a
nuestro favor. En los escasos diez segundos
de nuestro recorrido por la recta tenemos €l
tiempo exacto para ‘mirar los relojes de pre-
si6n de gasolina y de aceite, mirar la sefia-
lizacién de boxes, recuperar el ritmo de la
respiracién, si la hemos perdido, relajar
misculos.

Antes veremos el cartel de 100 metros
delante de «Nuvolaris, un rapido vistazo al
cuentarrevoluciones para controlar la velo-
cidad en recta, vamos a 285 km/h.
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iNuevo XR3 de Ford! Nuevo en todo. Un motor 1600c¢.c.de diseno completamente nuevo, (CVH
que unido a su carburador Weber de doble cuerpo, da como resultado, {96 CV DIN al freno!
Eso significa, una aceleracion de 0a 100 Kms/h. en 9,6 segundos y una velocidad punta de 182 Kms hora.
Nuevo; el XR3 de Ford tiene traccion delantera, suspension independiente a las cuatro rueaas
con amortiguadores de gas, direccion de cremallera
v frenos de disco autoventilados en el tren delantero. Nuevo en todo.
Nuevo XR3 de Ford.

Vaya a verlo pronto a su concesionario Ford mds préoximo.

FORD ESCORT &P




- Nacieron por la aficion y el impulso de Alfonso XIii, en I913

a1 circuito del Jarama va a

| 7 m nuevamente escenario
s 591 mayor ac;nteci;nienli:u
| ovilistico: el Gran Premio
aui'»ﬂh‘l spafia de Férmula 1. Una
o 'a. ‘magquinaria se ha pues-
$ 'w' gn ‘marcha. Sobre la Férmu-
rM{L su historia a lo largo de
"gma y siete afios trata este

H:. “ E"

En la década
.da los/10 v de los 20
- ,,, historia de los Grandes Pre-
mios de Espafia de Férmula 1
f-mﬂﬂ tiene sus precedentes
& ’Fﬂirectus en las carreras en
sitos, generalmente acotados
amos de carreteras, a las que
fia nunca fue ajena. Especial-
. mente s.-an las décadas de los afios
| @1 de los 20 florecieron en nues-
5 b W s las carreras de automo-
 viles. Mﬁ,& concretamente y re-
. mor t.ﬁndenus a 1913, cuando bajo
| '-’5}" mpulso del gran aficionado
q ue y fue Su Majestad Don Alfon-
50 ) XIII —a no dudarlo uno de
Jos més excelentes conductores
j Su tiempo—, se organizé por
a s carreteras de la sierra ma-
cEq lefia una carrera sobre un cir-
j F:- de 68 kilémetros. El ven-
' __da la prueba fue el mar-

famusa Pena Rhm de Bar-
3, gran promotora de esta
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PROGRAMA CAMPEONATO
GRAN PREMIO DE ESPANA

VIERNES 19:

10,00 a 11,30: Entrenamientos F-1 (no cronmnetmdm) |
11,45 a 12,15; Mma:“m tos Copa Hacinna& RENAULT Ini-
13,00 a 14,00: Entrenamientos F-1 {ermm:etmdﬂs)

15,30 a 17,30: Entrenamientos Trofeo A’I.tasudr&ﬁtaﬁa

SABADO 20:
09,00 a 09,30: Entrenamientos Copa Nacional REN’AHLT
10,00 & 11,30: Entrenamientos F-1 (no cronometrados).
A las 12,00: Carrera Copa Nacional RENAULT Iniciacidn.
13,00 a 14,00: Entrenamientos F-1 (cronometrados).

A las 1530: 1.* manga Trofeo Alfasud-Alitalia.
A las 16,30: 2 manga'l‘rofau Alfasud-Alitalia.

DOMINGO 21:

10,15 a 10,30: Enternamientos TALBUT
Carrera Copa Nacional RENAHI{I‘
Carrera Trofeo Alfasud-Alitalia.
: Entrenamientos F-1 (no crmonma&m}
Exhibicién TALBOT.

XXVII Gran Premio de M&m de F-l.

Usted merece
1a Primera Marca.

No pida menos.

<. Un lubricante completo para cada caso.

Historia de los 35 grandes
Premios de Espana

especialidad, organizé en 19823
dos carreras de automoviles en
Sitges. La primera se celebré en
el circuito urbano habilitado.
Fue un duelo entre Tazio Nuvo-
lari y Albert Divé, siendo este
lltimo el que pasara la meta en
primer lugar. Meses mads tarde,
con la inauguracion del Autédro-
mo Nacional de Terramar, Divé
volvia a repetir su victoria en
Catalufia.

El Gran Premio de Espana se
celebré consecutivamente en La-
sarte (San Sebastidn), durante
los afios de 1924-25-26-27-28-29-30-
33 v 34. En los que se alzaron con
el triunfo, respectivamente, Se-
grave (Sumbean), Divo (Delage),
Goux (Bugatti), Benoist (Delage),
L. Chirén (Bugatti), Varzi (Alfa
Romeo), Varzi (Maserati), Chiron
(Alfa Romeo) y Fagioli (Merce-
des).

1935 fue el ultimo ano en que
se celebraron dos Grandes Pre-
mios en Espana. Ambas carreras
las gano el equipo Mercedes. Ca-
racciola se impuso en Lasarte,
mientras que Fagioli, que habia
ganado el afio anterior en La-
sarte, vencido en Montjuich por
delante de Caracciola y Nuvolari.

Diez anos después se reanuda-
ron, siempre gracias a la Pena
Rhin, los Grandes Premios. Esta
vez el escenario escogido fue el
rapido trazado de Pedralbes (Bar-
celona). La victoria correspondio
a Giorgio Pelasso, sobre Mase-
rati. Luigi Villoresi gané la edi-
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® El primero, en el circuito de Guadarrama y con 68 Km. de recorrido, lo
gand el conde de Salamanca, con un Rolis-Royce.

@ El daltimo y conflictivo fue para el australiano Allan Jones, con Williams.
@ Godia, con un sexto y un octavo puestos en 1951 y 1954, y Villota, déci-

motercero en 1977, Unicos

cidn del afio siguiente, siempre a
bordo de un Maserati,

@® 1950, organizacion
con mds rigor

Pero la Férmula 1 —lo que hoy
entendemos por esta categoria—
no se configura hasta terminada
la década de los cuarenta. ¥a
en 1950 se organizan con mMAs
rigor y se redacta un calendario
a la denominacidn que perdura:
Campeonato del Mundo de Con-
ductores.

Este afio, en el circuito de Pe-
dralbes, volvia a organizarse una
carrera no puntuable para el
Mundial. El ftriunfo correspon-
di6 a Alberto Ascari, al volante
del Ferrari 4500 centimetros cu-
bicos.

El afio 1951, con la categoria
de puntuable, Pedralbes fue el
escenario de la victoria que ase-
guraba el titulo a Juan Manuel
Fangio, gquien con este triunfo
arrancaba el Campeonato a Al-
berto Ascari, cuarto clasificado
en esta ocasidn. Francisco Godia,
uno de los espafioles participan-
tes, ocupd 1a décima posicidn,

Tres afios después, ya con la
Reglamentacion de los Formiula
de 2500 c. c., se celebraria por
1iltima vez un Gran Premio en el
trazado cataldn de Pedralbes. La
carrera fue ganada por Mike
Hawthorn, un hombre que hacia
apenas un afio debutaba victorio-
samente en el Gran Premio de
Francia.

@® Nacimiento de un
circuito: Jarama

Por fin, a principios de la dé-
cada de los sesenta, con motivo
de la compra de los nuevos S0-
lares del Real Automdvil Club de
Espafia, se destinaron parte de
ellos & la construccidn de un
circuito.

El mes de julio de 1967 vio la
inauguracidn del esperado cireui-
to permanente del Jarama con
una carrera de Fdérmula 2. Jim
Clarck (Lotus), el malogrado pi-
loto britdanico, se alzd con el
triunfo en el nuevo trazado ma-
drilefio.

El RACE pidid la organizacién
de un Gran Premio de Férmula 1.
Y les fue exigida por Organismos
Internacionales la celebracidn de
una carrera no puntuable, a fin
de poder poner a prueba la ca-

—— T ]
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pacidad de organizacién. De nue-
vo, Jim Clark, con Lotus Cos-
worth-49, fue el vencedor, por de-
lante de Graham Hill.

El mayo de 1968 volvia a cele-
brarse en Espafia un GP de Fér-
mula 1 puntuable para el Cam
peonato del Mundo, organizado
—como deciamos mds arriba—
por el Real Automdvil Club de
Espafia, Resultd vencedor de esta
prueba Graham Hill (Lotus),
mientras que la vuelta mds ré-

pida queddé en manos de Beltoise.

@ Alternativa
Jarama-Montjuich

Las carreras celebradas desde
1966 en Montjuich habian puesto
de manifiesto las posibilidades
del circuito, por lo que una vez
establecida la prueba espafiola en
el Calendario Internacional, se
inicié una alternancia del GF en-
tre Jarama y Montjuich. Con ello,
los Férmula 1 volvian en 1869 a
correr en Barcelona,

El escocéds Jackie Stewart (Ma.
tra) fue el ganador de esta prue-
ba de 1969, tras aprovechar los
abandonos de Rindt y, sobre
todo, de Chris Amon.

Al afio siguiente (1970) le co-
rrespondia la organizacion al Ja-
rama. De nuevo Stewart (March)
se impusd a sus compafiercs con
amplio margen de ventaja,

@® Barcelona 1971:
rivalidad Stewart-lckx

En 1971, y siguiendo la rota-
cidn, correspondid & Espafia ofre-
cer el circuito de Montjuich para
el GP de F-1. En esta prueba, ya
desde los primeros compases se
vio que Jackie Stewart (Tyrrell)
venia dispuesto a renovar sus
triunfos. Superd uno a uno a Re-
gazzoni ¥y Amon, entre otros, ¥
se colocd a escasos metros de
Ickx, manteniendo cierta rivali-
dad en audacia con el impetuoso
corredor belga. Asi, tras superar
a Ickx, fue distancidndose hasta
llevarle en 1a mitad de 1a carrera
nueve Ssegundos de ventaja. El
nervio de Ickx frente a la sere-
nidad de Stewart, quien supo cal-
cular su avance, le permitid cru-
zar en primer lugar la linea de
mefa. Aunque, eso si, con una
estrechisima diferencia de tres
segundos.
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pilotos espaiioles de la formula reina.

® Jarama 1972:
triunfo pleno
de Fittipaldi
Con tiempo desapacible y vein-
ticinco monoplazas en la parrilla
de salida, el circuito del Jarama,
una pista original, distinta a
otros trazados incluidos en el
Campeonato del Mundo y no
exenta de dureza, acogidé en sus
pistas al XVIII Gran Premio de
Fspana de Fdormula 1, en 1972,
Emerson Fittipaldi, sobre Lo-
tus, perfectamente conjuntada
marca y piloto, triunfaron plena-
mente. Solamente Jackie Ickx,
con su Ferrari, fue capaz de se-
guirle,

@® Barcelona 1973:
el mito brasilefio
Fittipaldi, un afio més tarde,
pilotando un Lotus, fue vencedor
del XIX GP de Espafa de F-1,
cuarta prueba puntuable del
Campeonato del Mundo de Pilo-
tos, disputado sobre el remozado
trazado barcelonés de Montjuich
el 29 de abril de 1973.
La carrera del brasileno fue
modelo de técnica e inteligencia,

® Jarama 1974:
Lauda, versus Ferrari

El austriaco Niki Lauda, a bor-
do de un Ferrari 312 B-3, se pro-
clamd vencedor del XX Gran
Premio de Espafa celebrado esta
vez en el circuito permanente
del Jarama en abril de 1974.

Las veinte primeras vueltas re-
gistraron un duelo espectacular
entre Lauda y Peterson, que, su-
mados a otro destacado prota-
gonista, la lluvia, cred la incer-
tidumbre en boxes hasta el ul-
timo momento. Pero Lauda, estu-
pendamente compenetrado con
su hdélido, Ferrari, se alzaba con
el triunfo de esta dura prueba.

Regazzoni, también Ferrari, fue
segundo, seguido por Fittipaldi,
cuyo Lotus «no andaba finow.
Entregd los laureles Su Majestad
el Rey.

@ Montjuich 1975:
“mutilado Gran Premio”

Cuatro muertos y once heridos
graves fue el trdgico balance del
inerefble vuelo del bélido del ale-
médn Stommelen, un Embassy
Hill, al perder el alerdn trasero,
que en la vuelta veinticinco se
precipité sobre un sector de pe-

e .
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riodistas, policias y miembros de
los servicios de extinecién de in-
cendios... La carrera hubo de sus-
penderse.

Fue el vencedor oficial, en el
circuito de Monjuitch, Jochen
Mass (Maclaren), pues ocupaba
la primera posicidn cuando se
suspendidé este wmutilado Gran
Premion.

La carrera, que quedard nega-
tivamente grabada en la memo-
rio de los aficionados, tuvo ya
en la primeras vueltas un alcan-
ce de Andretti sobre Lauda. Des-
pués un trombo sobre aceite de
Hunt le hizo perder la primera
posicién de la accidentada prue-
ba y, mas tarde, se produjo el
accidente resefiado.

@ Jarama 1976:
nueva Reglamentacion
y escandalo
en el circuito

El Gran Premio de Espafia de
Férmula 1, estrenaba Reglamen-
tacién. Por vez primera en una
prueba puntuable para el Cam-
peonato del Mundo las medidas
de los monoplazas estaban limi-
tadas. En las verificaciones téc-
nicas previas a los entrenamien-
tos se apreciaron algunas irregu-
laridades en los dos Maclaren
«M-23 Ford» de los pilotos Hunt
v Mass. El ancho del alerdn tra-
sero sobrepasaba en tres centi-
metros la anchura permitida.
Pese a ello, el coche tomd la sa-
lida. ¥ el equipo Maclaren inter-

prété que se les admitfa sin pro-
blemas su participtacién en el
GP., Sin embargo, cuando finali-
#6 la prueba con la victoria de
James Hunt, y Su Majestad el
Rey Don Juan Carlos habia co-
ronado de laurel al vencedor, los
comisarios, a peticién de otras
escuderias, examinaron, verifica-
ron e informaron de las excesivas
dimensiones de los alerones de

. Hunt y Laffite.

Tras un debate largo y acalo-
rado, los comisarios deportivos
terminaban por descalificar a es-
tos dos pilotos y declarar vence-
dor de la prueba a Niki Lauda,
gue habia entrado segundo.

De esta forma, Lauda se en-
contrd, sin duda, con la victoria
mds discutida de su carrera. El
segundo puesto oficial fue para
Gunnar Nilsson, prdcticamente
recién llegado por aquel enton-
ces a la F-1.

® Jarama 1977:
Andretti,
dominador absoluto

El vigésimo tercero GP de Espa-
fia de F-1 fue aburrido. Mario
Andretti (Lotus-Ford) no tuvo nin-
guna oposicidn y, sin problemas,
eruzd la meta en primer lugar.

Hay que resaltar que, por vez
primera, un piloto espafiol, Emi-
lio Villota, finalizé una prueba
puntuable de Fdrmula 1. Su ca-
rrera, desde las primeras vueltas,
experimentd problemas con la
temperatura de su motor. ¥ una
conducidn de gasolina rota en el
momento en que Villota estaba
méas confiado, le obliga a entrar
en «box» durante casi dos vuel-
tas, y descendid a la decimoter-
cera posicion final.

® Jarama 1978:

los Lotus de Andretti

y Peterson

Ya desde los entrenameintos,

los Lotus del equipo Jhon Pla-
yers se mostraban como maxi-
mos favoritos para vencer el
GP de Espafia. ¥ asi fue. Salvo
las cinco primeras vueltas al duro
trazado del Jarama en que Ja-
mes Hunt se colocd en cabeza,
Mario Andretti superaba a todos
y cada uno de sus rivales, mar-
gando incluso la vuelta mads ré-
pida al circuito. Andretti, al ven-
cer en el Jarama, se afianzaba
en el titulo mundial.

® Jarama 1979:
Depailler vencid
en la “guerra
de los neumaticos”

La jornada automovilistica
del XXV Gran Premio de Espafia
tuvo color francés. El palpable
dominio que desde que se encen-
did el disco verde tuvo en la pista

el piloto Patrick Depailler (Li-
gier) se tradujo sin gran esfuer-
zo en su victoria final.

Depailler, tras una carrera en
golitario y sin enemigos, vencio
en la gguerra de los neumdticosn,
batiendo el nuevo récord de Ia
distancia a 1544 kildmetros por
hora,

Reuteman entrd segundo (Fe-
rrari), a veintitin segundos de
Depailler. ¥ establecidas las pri-
meras posiciones, el interés de
la earrera se centrd en el tercer
puesto, que seria para Andretti.

Su Majestad el Rey Don Juan
Carlos, gran aficionado al mundo
de los coches, entregd los laure-
les al vencedor,

® Jarama 1980:
Gran Premio fantfsma
y carrera del abandono

Contradicciones, comunicados
v contracomunicados, fue el
marco del XXVI Gran Premio de
Espafia de Férmula 1. La Fede-
racién Espafiola de Automovilis-
mo, en una nota facilitada horas
antes de disputarse en el circuito
del Jarama la prueba, reiteraba
la prohibicién de la carrera y des-
calificaba, a su vez, otra nota
dada anteriormente por el Real
Automdvil Club de Espafia (RA-
CE), en la que este organismo
afirmaba aue el GP serfa vélido
para el mundial de pilotos (?).

Pero en lo que se refiere a la
materia puramente deportiva, di-
remos que la prueba se celebrd.
Al polémico XXVI GP de Espafia
se le calificé como la carrera del
abandono, no sélo porgue Re-
nault, Ferrari y Alfa Romeo no
tomaran la salida, sino también
porque de los veintidds coches
participantes sélo terminaron
seis y algunos en muy malas con-
diciones. Salidas de pista, alero-
nes rotos, problemas eléctricos,
roturas de volante, de inyeccidn,
de motor y el calentamiento ex-
cesivo de los neumdticos, fueron
algunas de las causas que propi
ciaron los abandonos.

La carrera fue perdiendo espec-
tacularidad. Quedan seis bdlidos
en pista, v el australiano Alan
Jones (Williams) no tuvo ningu-
na dificultad en alzarse con el
triunfo. Mass guedd en segunda
posicidn, seguido de De Angelis ¥
Jarier.

(?) Dos dias después de cele-
brarse la carrera, el Comité Eje-
cutivo de la Federacidn Interna-
cional de Automovilismo (FIA),
reunido en Atenas, declaraba ile-
gal el GP de Espafa de F-1 ce-
lebrado el domingo primero de
julio de 1980...

Sin duda, perdid el deporte.

Joaquin SANZ
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Seis modalidades deportivas fundamentales: autocrogg
gircuitos, karting, montana, rallyes v slaloms 1

El deporte del automévil en Espafia, nunca ha contado con la efec-
tiva ayuda econémica por parte de los organismos oficiales, en este
caso por el Consejo de Deportes, por ello los deportistas que quieren
iniciarse en este deporte y los que ya han demnstradu‘ su valia
inclusive a nivel internmacional, deben valerse de sus propios recur-
sos y buscar sus patrocinadores para sufragar los gastos que, segin
la modalidad que practiquen pueden ser muy costosos. Sabemos que
este deporte en todos los pafses estd apoyado por marcas construc-
toras de automéviles y firmas que inciden muy directamente en el
sector, pero a su vez cuentan con muy importantes subvenciones
las respectivas federaciones para lograr asi una verdadera promo-
¢ién y sacar jovenes valores que en su dia pueden dar resonantes

.
s
-
L
=
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contrario, l1a Federacién Espafiola de Automovilismo cuenta m'ltl,
subvenciéon ridicula por parte del Consejo de Deportes, a] rwz-;.,u.f
la que tienen otros deportes, en su mayoria con menor fndare =

:
3
PLRETg ]

participacion y popularidad. También el deporte del autom,
en Espafia se encuentra con un serio problema a la hora de hue,.
fuertes patrocinadores, debido a los monopolios que *::--"i:'
pais, cotos cerrados en una gran mayoria de los casos, :

tan ayuda alguna —eéste no es el caso de Lubricantes C, §, ”
sol— pues podriamos poner como ejemplo el caso de Francia, dous
este deporte se autofinancia por tener la inmensa suerte ,';I?_';;',:"'I"_' |

existen monopolios, con lo que distintas marcas de gasoling ¢ s
aceites con sus fuertes ayudas permiten la autofinanciaci .
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triunfos a los colores nacionales de cada pais. En Espafia, por el

La labor de la F, E. A. dentro
de sus escasas posibilidades,
en estos (ltimos afios esta sien-
do bastante méas positiva ya que,
alin dependiendo siempre de las
ayudas de marcas de automovi-
les y distintos patrocinadores,
se encarga en muchos casos de
canalizarlas para cumplir su mi-
sion de buscar los wvalores que
por sus buenas condiciones pue-
dan llegar a las cotas mas altas
dentro del automovilismo, en sus
distintas especialldades. Otro
inconveniente es la escasez de
circuitos y también el de que
hay que dar mas facilidades al
publico para crear una mayor
aficién y de esta forma que se
integre cada dia més en el de-
porte del automdévil, pues aunque
es minoritario en cuanto a par-
ticipantes, no lo es en el nime-
ro de espectadores.

Para dar una idea general de
las distintas especialidades que
existen dentro de la competicién
automovilista, a continuacién ha-
cemos a grandes rasgos mencion
de cada una de ellas.

Autocross:
Pruebas de gran
espectacularidad

La especialidad del autocross,
ha surgido con gran espectacu-
laridad en Espafia desde que la
marca Citroén Hispania comen-
26 con la organizacién de sus
campeonatos cuyas pruebas se
disputan cada afio en distintas
regiones, a este campeonato le
siguio el jeep-cross que monta-
do por Motor Ibérica, participan
en €| vehiculos todo terreno.

Estas pruebas se desarrollan
en circuitos cerrados trazados
sobre lugares no abiertos a la
circulacién. Su gran espectacu-
laridad atrae a un numeroso pu-
blico y las regiones donde cuen-
ta con mayor popularidad son,
Cataluha, Asturias, Galicia y An-
dalucia.

14

Distintas formulas
en circuitos

Para una gran mayoria, y so-
bre todo para aquellos que no
siguen con regularidad la com-
peticién del automovil, las ca-
rreras en circuitos es la espe-
cialidad reina del automovilismo
que alcanza su maxima expresion
con la Férmula 1. Para lograr
una buena preparacion antes de
participar en serio en carreras
de velocidad o en férmulas don-
de la cilindrada es elevada para
lograr altas velocidades, es ne-
cesario el pasar por formulas

de promocién como las que a

continuacién sefialamos vy si es
posible para competir en mono-
plazas, comenzar por participar
en los conocidos Karts.

En la presente temporada se
celebra el XI campeonato de Es-
pafa de Formula Nacional, que
en un principio estuvo avalado
por Seat en categorias de 1.430
y 1.800, donde militaron pilotos
cuyos nombres hoy siguen so-
nando en otras especialidades.

este camino, ademis de contar con ayudas oficiales muy impoy

£l campeonato actual esta patro-
cinado por la marca de lubrican-
tes CS. A falta de circuitos so-
lamente cuenta con 10 pruebas
que se disputan en Calafat, Ja-
rama y una en Estoril (Portu-
gal). Una nueva formula es la
creada esta temporada por Ford
Espaia, denominada | campeo-
nato Ibérico de Formula Fiesta.
Cuenta con el mismo nidmero
de pruebas que la férmula ante-
rior y se disputa en los mismos
circuitos. Estos pequefos mono-
plazas montan el motor Ford
de 1.117 ¢. c., por 1o que el
riesgo -es minimo para los jo-
venes pilotos que se inician en
esta especialidad.

Una férmula de promocion que
lleva trece afos disputédndose vy
que de siempre ha sido la ver-
dadera escuela de pilotos por
la que han pasado las maximas
figuras de nuestro automovilis-
mo nacional, es la copa Renault
que en un principio se iniciod
con el Renault 8 «TS», luego
se cre6 pareja a esta la copa
lniciacién, y ahora, ambas se

Campeonajo de Espafia de Velocidad en Circuito, donde hay siempre
refiida lucha por lograr el primer puesto.

-

disputan sobre los Renaults, g,
circuito, quiza ésta sea la moda. |
lidad que entrafia menos rigsgg |
ya que a lo largo de toda el
historia no ha tenido ningtn ga. |
cidente grave a lo largo de o L :
das sus pruebas. Sin jugar g
dudas, es, ademas, la que cyep,
ta con mayor nimero de pg
blico. SN
Otra prueba en circuito en |g|
que los participantes s‘nﬁ:‘f’ﬁ ol
tos de gran experiencia es of |
campeonato de Esparia ﬂﬂ\!ﬁﬂhﬂ
cidad en Circuito, cuyo fitulo
de campeén de Espafia estd en |
poder de nuestro malogrady |
Carlos Pefiacoba vy en el cam |
peonato actual iba como lider|
tres dias antes de celebrarse | |
segunda prueba en Calafat, fa |
cha en que perecié victh_-'sﬁa- |
un trégico accidente. A su vez |
cuenta con el mismo ndmero |
de pruebas y los mismos cireul-
tos que las férmulas anteriores,
es decir, Calafat, Jarama y Es |
toril. En estos campeonatos par &
ticipan el grupo 1 turismos de
serie, en grupo 2 y ﬁturj
de produccién nacional, pr _ﬂ?ﬁli'
cion espafiola especlal y turls
mos extranjeros de grupos Ay
2, todos ellos repartidos en dis-
tintas divisiones de cilindrada

Karting: El primer
paso para competir

en monoplaza

La modalidad del Karting en-
tra también en velocidad en
circuito, aunque este tipo 'i
vehiculo no se pueda com ﬁ%|
con los que con anterioridad e« |
mos citado. Los Karts son P !
quefios vehiculos de chagsi_g‘i |
con motor de dnsi ti&mpoa, 1-?
grupo motopropuisor va rege
rado por aire y puede =?;'L.“
dos formas: con O sin Camd®.
de marchas, en funcién de S
categoria. Estos vehiculos pué.
den conducirse en pruebas po |
jovenes que no posean G
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cortas que en las otras

de conducir, €S decir, puede

iniciarse en edades mas
L modali-

dades. Actualmente existe el

~ campeonato de Espaiia de Karts

que esté teniendo un verdadero

éxito. Una de las mejores escu-
derfas es la creada por el Banco

Occidental que esta dirigida por

nuestro gran piloto de Férmula 1

‘Emilio de Villota.

Para familiarizarse con el mo-
noplaza, sin lugar a dudas, |a ini-
clacion es el Kart 'ya que su téc-
nica es totalmente distinta a la
de los otros coches, aunque es
una magnifica escuela de pilo-
tos, pues grandes conductores
como Emerson Fittipaldi, Ricardo
Patresse o Eddie Chevert, por
citar algunos nombres famosos,
comenzaron su andadura depor-
tiva en los Kart. Las pruebas
pueden celebrarse en cualquier
provincla espafiola, ya que en
todas ellas existen circuitos para

~ gste tipo de wvehiculos.

Especialidad reina en
Espafa: Los rallyes

No cabe ninguna duda de que
{a especialidad reina en Espafa
del deporte automovilistico son
los rallyes o pruebas en carre-
tera.

En primer lugar, porque los
vehiculos que pueden participar
en estas pruebas no son tan so-
fisticados ni tan costosos como
los de circuito. En segundo lu-
gar, que en todas las provincias
se celebran rallyes. Tercero, en

~huestro pais, por su geografia,

Carreteras muy aptas para
este tipo de pruebas, mientras
que sé6lo hay dos circuitos.

Pero el rallye no sélo lo vive
el participante. E| sequidor, el
aficionado, juega un papel muy
importante. Durante el dia o la
noche, con asfixiante calor o bajo

RS Ninisterio de Cultura
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La técnica del Kart es una magnifica escuela de pilotos.

una géiida nevada, en tierra o
asfalto, el aficionado asiste al pa-
s0 por las carreteras de los par-
ticipantes en los rallyes. Es una
experiencia Unica, v ellos lo sa-
ben vy disfrutan con ella.

Por otro lado, las marcas na-
cionales fabricantes de automavi-
les ven en los rallyes una buena
promocién de sus productos. Es
la mejor pista de pruebas don-
de mostrar las cualidades de sus
automoéviles frente al gran pu-
blico. Lo mismo ocurre con 1a
industria auxiliar; faros, frenos,
articulos de seguridad. Y es por
ello que sea un excelente cartel
publicitario, que recorre la geo-
grafia espafiola, y que, por fin,
ha covencido a muchas marcas
de volcarse en appyos a pilotos
y equipos. La mayor aficion esta
centrada en Catalufna y Asturias,
seguida de Madrid, Galicia y Ca-
narias.

Hoy existe en Espafia una
gran cantera de pilotos entre
los dieciocho y veinticinco anos
que en una gran mayoria espe-
ran el decidido apoyo econémi-
co o el respaldo de una marca
para lograr su anhelado deseo de
participacién. ‘Si lo consiguen a
través de estas ayudas, sus nom-
bres pueden llegar arriba de las
clasificaciones vy de la fama. La
participaci6bn en este tipo de
modalidad es cara, pero hay que
tener en cuenta que publicita-
riamente es muy rentable, y aqui
no estamos descubriendo nada.
En Inglaterra es e] segundo de-
porte en aficién y seguidores;
en rrancia, el segundo también;
lo mismo que en ltalia, Argentina
y Alemania.

Como en otras cosas, estamos
todavia a unos afios por detras
de estos paises, pero aqui tene-
mos grandes pilotos. Lo que no
tenemos son grandes ayudas y
menos decisiones de apoyo.

Una de las pruebas més espectaculares en Autocross es el
Pop-Cross que organiza Citroén Hispania.

Antes el automovilismo, en
cualquiera de sus modalidades
era considerado elitista 100 por
100. Lo mismo era el golf y sa-
li6 un Ballesteros, el tenis vy
hubo un Santana. Hoy el auto-
movilismo es masivo, porque
masivo es el lautomévil en si.
Madera para campeones hay re-
conocida, pues tenemos un cam-
peé de Europa, un Antonio Za-
nini que es fdolo hasta en los
profanos.

A una inmensa mayoria de pu-
blico le gusta esta especialidad
y para comprobarlo o hay mas
que acudir a un tramo cronome-
trado de una prueba del campeo-
nato de Espafia para asombrarse
con los espectadores asombra-
dos al borde de los virajes
—aguantando cualquier inclemen-
cia del tiempo, frio, agua o nie-
ve— y sentir una rara sensacion
en el estémago al ver el paso,
a veces Increible de los pilotos
por carretera, Vjsto esto, un pro-
fano repite sensacién. Un aficio-
nado siente una nueva alegria. El
objetivo esta cumplido.

Montafa: Pruebas
regionales o nacionales

Les pruebas de montafa, a su
vez también cuentan con gran nu-
mero de aficionados, sobre todo

" en aquellas regiones que tienen

parajes agrestes idéneos para es-
te tipo de competicién. Una ca-
rrera en cuesta no es, ni mas
nl ‘menos que utilizar la parte de
subida de un puerto, una vez ce-
rrada al trafico y con las necesa-
rias medidas de seguridad para
que los participantes desarrollen
la maxima velocidad en lucha
contra reloj. En las pruebas regio-
nales los vehiculos participantes
pueden ser todos aquéllos que
tengan unas medidas minimas de
seguridad

En las pruebas nacionales exis-
ten distintos campeonatos y tro-
feos para vehiculos de diferentes
grupos que entran desde el 1 al 8,
seglin su cilindrada y caracteris-
ticas de motor. Las clasificacio-
nes en montafa se realizan orde-
nando de menor a mayor ¢l tiem-
po obtenido al realizar el reco-
rrido fijado.

Slalom:
Una especialidad
muy divertida

Dentro de las especialidades
del automovilismo, quizd de las
menos conocidas sea la del sla-
lom. Para darse una mejor idea
de c6mo se disputan este tipo de
pruebas, basta conocer un poco
de memoria y recordar los sla-
loms del esquf. En distintas pro-
vincias existen pefas y escude-
rias que compiten mediante cam-
peonatos en pruebas de este
tipo.

La habilidad del conductor va
conjuntada con la velocidad que
se Jogra con el coche, ya que
consiste en correr a la mayor ve-
locidad posible una superficie lla-
na en la que se han colocado
una serie de pivotes que deben
estar separados por una distan-
cia entre seis y 25 metros. Los
colores de éstos son verdes, los
situados en el lado izquierdo, y
rojos o naranja con rayas blan-
cas, los del lado derecho.

Los circuitos son faciles de
improvisar y en estas pruebas
pueden participar todo tipo de
vehiculos y las Unicas medidas
de seguridad son el casco, un
buen cinturén y el extintor. To-
das estas pruebas resultan muy
divertidas 'y hasta los més prin-
cipiantes pueden correr un sla-
lom ya que las posibilidades de
accidente son, practicamente,
nulas.
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Su dinero puede ganar el

Gran Premio
Formula

PLIQUE-TRIPLIQ

—
#
—
L ——1

——

OCCIDENTAL

000.000

No se pierda esta gran carrera. p

Hay un gran premio: la posibilidad de duplicar o triplicar su dinero.

Para participar sblo tiene que realizar una Imposicion a Plazo Fijo, desde 25.000 a 250.000 pesetas,
por un afo. Para empezar, su dinero consigue un 10 % de interés; y silas tres tiltimas cifras del nimero
asignado para sorteos, que figura en la propia lamina, coinciden con las tres tiltimas cifras

del Primer Premio de la Loteria Nacional correspondiente al (iltimo sorteo de cada uno de los trimestres
naturales, sus ahorros se habran duplicado; vy si son las cuatro tltimas cifras las que coinciden

se habran triplicado.

I GEiasE nips s i
itHASTA MEDIO MILLON DE PESETAS! i%ﬁ]i‘ . —
Y ademas el 10% de interés Corra a cualquiera de nuestras oficinas
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I, ¥ Rall i Wi gl ) T3 7 WALLYE-TEAM
| gothmans y Team, _ el i
N . f " g

10 hoy en el mundo se
| Guandg cigarrillos Rothmans,
'r  aficionado al automovil inme-

S ar lo asocia con el de-

= te
] e e los rallyes. Esto, ya de

f.Pg:tEEI es la consecucion de un

e | -Ehjeﬂyﬂ pllbliﬂ]tﬂl'lﬂ.

| " Rothmans comienza su accion
.0 ¢ mundo del automovil en
| ) més @lto, en la F-1, patroci-
| qando a lan Scheckter, hermano
| gel campeon del mundo. Pero
¥ afio Slguiente se centré en
| |o més popular del deporte de

las cuatro ruedas, los rallyes.
| "y asf comenzé el Rothmans
| gally Team. Hoy el equipo esté
| presente en el Campeonato del

| Mundo, con Arl Vatanen; en el

| \. Europa, con Penti Airikala;
ﬁﬁ aﬁud_gmér&n Bretafia, con Mal-
com Wilson, todos ellos con
«Ford Escort».

| Y es apartir de este ano tam-
' btén ‘cuando en Espafia se pre-

| senta el Rothmans Rally Team,

| axclusivo con pilotos espafioles.
| pos pilotos y dos aspiraciones:

f i, Jorge de Bragation con sus «Lan-

cla Stratos», con el Campeona-

| to de Espaia de Rallyes como
- | objetivo; Pablo de Sousa, con

I‘ ‘

| «Seat 124/2000», con el Cam-
| peonato de Espafia de Vehicu-
los de fabricacién nacional y

| marcas, como meta final. Hasta

el momento estos objetivos es-

”: | tén muy de cerca de las exper-

| tas manos de estos pilotos. Jor-

| ge de Bragatién encabeza la cle-
| gificacién del Campeonato abso-

- luto y Pablo de Sousa la del

& Campeonato de Nacionales,

cuando la temporada ha llegado
| & su mitad.

Sélo un equipo profesional,

| con buen material, organizacion,

preparacion, y l6gicament2 suer-
| te, puede conseguir ecte do-

- | blete. E| Rothmans Rally Team

| tiene todos estos punios en

- | su haber.

| Pero la presencia de los ci-

._::'5 garrillos Rothmans en el depor-

- | te espafiol no sélo se basa en

3
-

.
N -
:

| la participacion de un equipo.

Participa también apoyando a las

| oOrganizaciones, realizando pro-

-
1

-

l'-.
<)

-

mociones que atraen al espec-
tador, donando trofeos para los

| Ppilotos modestos. Esta es la
| cumbre de la pirdgmide promo-
| cional y de apoyo al deporte es-

| Paiol de las cuatro ruedas.

| +
| 1981 es ¢l afio de la presen-

. tacion oficial en Espafia del Roth-
- | mans Rally Team. Puede ser

I
=¥

2=
1

. también el afio de su primer
gran triunfo como equipo y co-
mo firma patrocinadora. Un gran
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equipo, que hoy por hoy es res-
petado y admirado por su orga-

&

nizacién, por su seriedad y toda | R SRS,

la ayuda que representa hacia —

un deporte que cada dia crece El «Lancia Stratos» de Bragalién y el «Seat 124/2000» de Sousa forman
mas en Espana. el euipo espafiol «Rothmans Rally Team».

PARA RODAR.
TRANSPORTAR. (ULTIVAR.
[ORRER V UOLAR... FIRESTONE

Para bicicletas, velomotores y motos; para turismos y

camiones; para maquinaria agricola y de obras publicas;

para aviones... para cualquier tipo de vehiculo, hay un

neumatico Firestone.

Adecuado a cada maquina. Disefiado para cada
x exigencia.

Firestone los fabrica con la mds alta tecnologia.

Firestone
EN VANGUARDIA SOBRE RUEDAS
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Copas Nacionales Renault

NA de las pruebas que mas

cuitos y que cuenta con
un alto indice de aficion, no sélo
en la juventud, sino en todos los
aficionados al deporte del auto-
maévil, son las Copas Nacionales
Renault-5, por su gran vistosidad,
asi como por la emocién que lle-
van consigo, debido a que todos
los participantes en ambas for-
mulas de promocién compiten en
igualdad de condiciones, con co-
ches homologados de la misma
cilindrada.

Desde que en 1969 Fasa-Re-
nault inicié su andadura con la
Féormula de Promocién Copa Na-
cional Renault, protagonizada por
los Renault-8 TS, han pasado ya
trece afos, y desde entonces,
practicamente, todos los pilotos
que hoy cuentan con un verda-
dero nombre y categoria en dis-
tintas especialidades del automo-
vil, algunos de ellos con fama In-
ternacional, como son Emilio de
Villota, el malogrado Carlos Pe-
nacoba, etc., se iniciaron en esta
férmula que entonces vino a des-

pertar del letargo, aburrimiento y

la impotencia que estaban ha-
clendo mella en los jévenes va-
lores de nuestro pais, por la felta
de campeonatos que estuviesen
a -}a altura de sus débiles econo-
mias.

Iniciacién en la competicién

Desde entonces, la Copa Na-
cional Renault ha venido cum-
pliendo fielmente con el compro-
miso que en un principio se im-
puso de promocionar e iniciar a
los jovenes que sentian inquie-
tud por el deporte del automovil,
creando ademas una verdadera
escuela de pilotos, que en 1974
se acentud con ‘la incorporacion
de +a Copa Normal de Iniciacion,
que en 'la presente temporada se
corre su VIl edicién y que es el
primer escalén de formacion de
conductores que, aho tras afo,
viene teniendo un interés muy
paralelo a la Copa Nacional.

Hoy dia, cada vez son maés los
jovenes que por su aficién a las
competiciones automovilisticas
tratan de participar en ellas,
anhelando el sueno de un dia lle-
gar a ser grandes pilotos, para lo
cual las Copas Nacionales Re-
nault brindan anualmente la posi-
bilidad de conseguir este éxito,
ya que durante muchos afhos el
Departamento de Competicién de
Fasa-Renault ha sido el encarga-

18

puiblico arrastra a los cir--

do de diriglr y encauzar a jove-
nes que, acabados de cumplir los
dieciocho afios, empiezan a pen-
sar muy seriamente en ‘la posibi-
lidad de competir en un circuito,
eligiendo en un principio la For-
mula ideal para a iniciacién en el
deporte del automovil.

Igualdad de condiciones
para todos

Algo digno de resaltar en las
Copas Nacionales Renault es la
igualdad de condiciones que exis-
ten para todos los participantes,
ya que, como anteriormente se-
fialamos, todos los coches estan
homologados de la misma cilin-

La eterna lucha por los puestos de cabeza que siempre suelen ser para el mejor. En carrera, los «Renault-5 copu

drada, incluidos los «pura san-
gre» Renault-5 Copa de la formu-
{a mayor, cuyas modificaciones,
cuando existen, son minimas y
para todos igual, lo que evita, a
su vez, el que los jévenes nove-
les, que en la mayoria de los ca-
sos carecen de recursos econoé-
micos, tengan 'que invertir impor-
tantes sumas de dinero en ila
preparacion de su wvehiculo.
Para que la participacion no
sea costosa y para que las opor-
tunidades sean iguales para to-
dos, en la Copa Nacional Renault,
desde sus primeros comienzos,
han regido dos principios funda-
mentales para estas pruebas: el
primero, que los coches no han
de ser especiales, preparados ni
reservados Unica vy exclusivamen-
te para las carreras, sino que,
siendo el vehiculo que ‘habitual-
mente utiliza su propietario, el
dia de la prueba, cumpliendo con
los requisitos que exigen las nor-
mas de seguridad en circuitos,

puedan tomar parte en la practica
del deporte del automévil; el se-
gundo, siendo todos los vehicu-
los iguales y de las mismas ca-
racteristicas, no crear jamas 'la
competencia entre maquinas, si-
no entre los pilotos.

Unas carreras
espectaculares

Por todos estos motivos, tanto
las carreras que se disputan con
los Renault-5 Copa en la Copa Na-
cional como las de la Copa Inicia-
cion de los Renault-5 TS, estan
siempre presididas por el mayor
interés y proporcionan grandes

satisfacciones a los amantes del
deporte del automévil, pues en to-
das las pruebas se ve como los
jovenes pilotos que se inician en
la competicién aprenden a trazar
los virajes, a apurar frenadas, a
adelantar por los lugares mas in-
verosimiles y a utilizar el recurso
en los adelantamientos de la rec-
ta y, en definitiva, a conducir un
automovil en un circuito con to-
das 'las picardias y triquinuelas
de las que hay que hacer uso
para clasificarse en las primeras
posiciones.

Algo también digno de men-
cion es senalar que a‘lo largo de
toda su historia en la competi-
cién en circuitos, las Copas Re-
nault son de las formulas de
promocién que mayor seguridad
ofrecen, pues nunca han tenido
un accidente grave, no pasando
del clasico golpeteo de chapas,
cuando en una curva se trata de
apurar la frenada, o el vuelco co-
rriente, sin la menor importancia,

Los «pura sangre» Renault-5 Copa, férmula
ideal para la iniciacion en el deporte |

ya que los coches, para egtg 4
van suficientemente prepargg.
el dia de la competicién. e

Husion cumplida

Dentro del programa qug «
prepara para los prﬁxlm,—_}a_‘ di::
19, 20 y 21, los aficionados y joq |
seguidores de las Copas Rera® |
el viernes 19, de 11,45 g 1245 1
podran presenciar 108 entren
mientos de la Copa *Nanium]}-"'*
nault Iniciacion. El sabado 20, ga |
9 a 9,30, los entrenamientos g
la Copa Nacional Renault, y g (s
12 de la mafiana, justamente de
pués de los entranammntga%

cronometrados de la Formula 1,
la carrera de la Copa Nacional |
Renault Iniciacion. =
El domingo dia 21, el dia clave
en que se celebra el Gran Premio
de Espaiia, en el que los mejores
pilotos del mundo entero, verda
deros ases del volante, dispute
ran esta importante prueba, los |
jovenes pilotos que ahora sé ni-
cian en el deporte del automovil
y que muchos de ellos lograran
alcanzar la fama en este apasio-
nante mundo de 'la competicion
automovilista, a las 11 de la m&
fiana, en la misma parrilla de sa
lida que horas mas tarde utiliza- |
r4n hombres con nombres ya ¢on-
sagrados, tomarén la salida enlé
carrera Copa Nacional Renault
que, al igual que todos los afios
brindara un brillante 'aspﬂ¢t5_ﬁﬂ.f5!y-
lleno de emocién, para hacer bo:
ca al plato fuerte del Gran Pré:
mio de Espaiia Férmula 1, oW |
salida estd anunciada para I8 |
dieciséis horas. IR
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es Talbot, en su

ovll
SETQB ayuda al deporte del
' “ﬂfﬁmm]] eate afio, ampliando
| a

b campﬂ de accion, se ha he-

del patrucintn dell

{ en su )(){Vl[ sdlﬂiﬁn. lo que
T ;.atanﬂzﬂ méas su esfuerzo y de-

cacion al deporte deil auto-

'“‘E[”* saffo Talbot, enfocado pa-
| a la prumucic&n de pilotos de

rallyes, lleva mas de diez afos de
existencia, de cuya formula de
promocion han salido parte de
los mejores pilotos de esta es-
pecialidad en Espafa. Este afo,
concretamente para el Campeo-
nato de Rallyes, Talbot cuenta
como primer piloto con Antonio
Zanini, actual campeén de Euro-
pa y rd~e Espafia, que se inici6 en
la competicion corriendo con co-
ches Talbot, entonces Chrysler.

,Aﬁiimlu Zanini y J. Sabater con su «Talboi» de competicion que este
afio participa en el Campeonato Nacional de Espafia de Rallyes.

Asi Vd. se lleva un

Para que Vd. se lleve un coche nuevo cuando
compre un coche usado, Eurocasion le ofrece
Citroen GS como nuevos a precios de segunda mano,
y para ello cambia todo aquello que haga falta:
Motor nuevo, neumaticos delanteros nuevos,
tapiceria nueva, volante nuevo, calandra nueva.

Cada afio que pasa, la partici-
pacion de Talbot en el deporte
del automévil es més fuerte y
por ello sus éxitos son mayores.
Su politica actual es continuar
con 'la linea que internacional-
mente sigue la marca, ya que

. i‘.ln%g:u en la mmpetial

Citroén GS como nuevo a Fem
precios usados, segun los PRECIO

C. S., en Ia competlelén

omﬂﬂmmnuhﬂmtﬂcﬁuﬁmmﬂp
Gn,wﬂu xceptuando los

wmmhmﬁﬂ@mﬁlgﬁh

baremos de la Red Nacional de Eurocasion, publicados
en las prlnclpales revistas especializadas.

Y si todo es nuevo la garantia debe ser como la
de los coches nuevos: 6 meses para piezas y mano
de obra en todo €l territorio nacional, donde la Red de
Eurocasion tiene mas de 180 puntos de asistencia técnica.

Eurocasion es un servicio mas de la Red
de Concesionarios de Citro&n Hispania.

ralbot patrocina el Gran Premio de Espana Formula 1

este afo Talbot ha vuelto a la
Féormula 1 haciendo honor a su
espiritu automovilistico y depor-
tlvu. En este Gran Premio cuenta
con dos Talbot Ligier, pilotados

por Jacques Laffite y Jean Pierre

Jahouille.

maﬂﬁhﬁ
__.ﬂl-otmmewéiim
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1° Fabricacion nacional Rallye Montseny Guillerias. L

1° Fabricacion nacional Rallye del R.A.C.E. S

Habia fuertes y duros adversarios que contaban con la victoria. |
Pero el Talbot Horizon les hizo cambiar de opinion.

Como ha conseguido ya que muchas personas hayan cambiado

de opinion sobre los coches en general. L 2XT
Personas que lo conducen a diario. que disfrutan con satisfaccion del el

coche nacional mas comprado en su categoria. con mayor agarre, mayor
potencia, mayor par motor y mas equipo.
El mejor coche del ano. -
Personas que han visto confirmada su experiencia con estas victorias 3
del Talbot Horizon frente a todos los coches de labricacion nacional.
J <\ Que cambiaron de opinion cuando lo vieron.

e e LA D —
A1 - -
. "
- s
-
-
£

MONTSENY GUILLERIAS
]_D ANTONIO ZANINI -
s TALBOT HORIZON ’

RALLYE \'

DEL RA.CE, \
] © FRANCISCO BALCAZAR \
+  TALBOT HORIZON

l‘,.'_

EL ESPIRITU AUTOMOVILISTA.

provecrores @& HEBBNIE seGuRIDAD ATODAS LUCES

< TALBOT
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campeonato
. seat Panda

e toda su historia
4._'1‘:{531;%531?11& de automoviles
cormo en la promocion del de-
del automovil ha otorgado
ortantes ayudas a escuderias,
mp? os, pilotos particulares, et-
ﬂqﬂi'pﬂ y 1972 fue la fecha en
qémfml creo el equipo oficial de
a2 eticion Seat que qﬂnsmuyd
mmpdecisiva contribucién al de-
ﬂnf.'té el automovil, obteniendo
Pﬂb salientes calificaciones en
i afios de participacion

i:f lgéat:mnpennatns de Espana,

de Furopa ¥ del Mundo.

‘ o su maxima aspira-
fuie a]f de promocionar jove-
: nilotos a través de su cam-
to Seat Panda, vehiculos
Pﬂgn?nteﬁiﬂﬂﬂn con su lpartici-
A4 6n en rallyes, dirigido en

pnrl'rﬁ

0 _
ghnms privados.

il eonato se compone de
'gbmi:rﬂgﬂ y un rallye final.
A su vez esta formado por un
campeonato regional, correspon-
diente a cada regional federativa.

iImportante
ayuda
de Pasa Cibié

Siguiendo los pasos de la casa
motriz francesa, PASA Cibié
cuenta con un activo departa-
mento de competiciéon hasta aho-
ra dirigido magistralmente por
Carlos Martinez Pefiacoba. Este
departamento, la pasada tempo-
rada logré resonantes triunfos
en el campo de la competicion
como es el campeonato de Euro-
pa y de Espafia de Rallyes. Con
la organizacién de la Challenge
Cibié Rallye, esta firma conté con
mds de 150 pilotos inscritos a
los que quedando como campeon
el piloto M. Etcheberts. También
Emilio de Villota, que estaba pa-
trocinado por PASA Cibié, logro
alzarse con el campeonato Au-
rora ¢e Férmula 1.

En la presente temporada, ade-
mas de la Challenge Cibié Rally,
tiene una importante interven-
cion en el campeonato nacional
Seat Panda; el 90 por 100 de los
equipos participantes en el cam-
peonato de Rallyes van equipados
por Cibié.

Existe una estrecha colabora-
cion en los programas deporti-
vos del «Joven Desafio Talboty,
Copas Renault-5 v con el equipo
de rallyes de la Asociacién de
Concesionarios Ford y asi como
en las pruebas de los rallyes Cos-
2 Brava, R. A. C. E. y Fallas.
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Ninisterio de Cultura

pacéu exclusivo a la ayuda de

Una vez mds en la XXVII edicion del Gran
Premio de Espafa, la presencia nacional se apo-
ya en HEmilio de Villota gue jcon su equipo
Banco Occidental Team Lola la pasada tem-
porada consiguiera el campeonato trofeo Auro-
ra de Formula 1. Villota, que es veterano par-
ticipante en el Gran Premio de Espafa, acu-
dirda este ano nuevamente a la cita con su
publico, ya que estd inscrito entre los pilotos
que tomaran parte en fla gran salida, compi-
tiendo con el coche que le dio el campeonato

Equipo Banco Occidental Team Lola

en el trofeo Aurora, su Occidental Williams
«EFW-0T».

Una wvez mds, Villota serd una de las gran-
des atracciones de la carrera para la que, antes
de iniciarla tendrd que librar su batalla par-
ticular, la impuesta por un equipo privado que
se enfrenta con las grandes marcas oficiales
y constructores, aparte de tener que pasar una

preclasificacion y luego los entrenamientos ofi-

ciales para poder estar entre los 24 coches que
formardan la parrilla.

EXIJA LOS FAROS QUE INSTALAN
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La alta tecnologia Cibié ha desarrollado los faros S
mas perfectos: Faros halégenos mas potentes. o
Faros antiniebla con mas poder de penetracion. R0
Haces de luz nitidos, amplios. Determinados por i
b s ¥
ordenador. Verificados por rayo laser. W\
Una avanzada tecnologia que, cada vez mas, los Ry
fabricantes exigen en sus automoviles. 8
Por eso instalan CIBIE mas que ninguna B
otra marca de faros. ; o |
Exija la seguridad del n.° 1. u:
P “‘:&*";_,_ﬁm i il _Asmensmosiee _a Sty ithoony oo il LU i UV SEREL e [ S
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Algunas furgonetas necesitan

anto y SAVA .J4 tan poco...

Para mi SAVA J4 el aparcar no es problema. jEn menudos
sitios la he metido! Y sin pasar ni un apuro. Y es que a mi SAVAno le
gusta aparcar en doble fila. o

S SAVAH

ST,

LOS VEHICULOS SAVA UTILIZAN LUBRICANTES

Motor Diesel en 2 versiones (38 y 50 HP).
Consumo medio: 8-1. a los 100 Kms. Minimo coste de mantenimiento. Amplia Red de Asistencia Técnica en toda Espana.
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:_Ford Y el deporte

jal Ford esta plena-

| A nln;'_atla;ﬂg en el deporte del au-
| "-Iﬂﬁntﬂ.“"n como simple ejemplo po-
fomov yﬂalar que en este Gran Pre-
demo> s;spaﬁa de Formula-1, la ma-

% i {e 105 equipos, excluyendo dos
f'-?- 1 :-}?".'- < montan en sus monoplazas el
& & ord Cosworth, que tantos

que hay que senalar el que pilota, Eloy
Gonzalez. Cuenta con un equipo en el
Campeonato de Espana de Rallyes re-
forzado con un tercer Ford Fiesta
1600 y por primera vez, en la presente
temporada, se ha puesto en marchael
Primer Campeonato Ibérico de For-
mula Fiesta, que a iniciativas de la Fe-

| moto h roporcionado en lacom-  deracién Espanola de Automovi-

| yiunfos ggr su parte, Ford Espana, lismo, Ford Espana ha secundado

| Epﬁﬂciéﬂ* iciado de forma gradual su  esta idea con gran ilusion ya que, sin

| que ha iiﬂ en el mundo de lacompeti-  duda, servira para crear pilotos que

iﬁ-f:ﬂlcp:f““- este ano seencuentra una vez vayan pasando a férmu-
sion

las superiores, puedan un dia logar

LS varios frentes. P :
esente en militar en las filas de la «Férmula

| 'P[En 5| Campeonato de Espaia de Ve-
| |

. a en cabeza con su  Reina».
= 3 | lnﬂid_a.d" G":trﬂ; ?:anns del desapare- El Campeonato Monoplazas For-
: F_p_rﬁ_ .EI_Em Carlos Penacobayen este  mula Fiesta cuenta con 10 pruebas a
| -'mdﬂ._Fi Eampeﬂﬂﬂtﬂ participan varios  disputarse en los circuitos permanen-
! rﬂtﬂ:’“é?ﬁs Fiesta Super Sport, entre los  tes del Jarama, Calafat y Estoril.

]
.F
v Kui
|

| Precios de turismos nacionales
|
Lt _
1| seAT TALBOT
| Poventa S 1200u s 55020
Modelo pliblico Simca 1200 Conforl..... ..., :
i - Talbot Horizon LS........ccoovvnnn. 629.891
E‘ L s 403.695  Talbot Horizon GL.............cc.oie. 661.983
= | | Ppanda 35. Asientos ESp. ... 414971  Talbot Horizon GLS................. 732.968
R 467552 Talbot 150 GL SPL....onnen 818824
L 450573 Talbot 150 LS oooeroerrne 766,302
? U R D 465651  Talbot 150 6T 5 Vel. cooooo..........  885.672
o 493145  Talbot 150 X 5 Vel. ............. 970.234
0 G 508.223  Talbot 150 SX Autm..................  1.006.373
127 3 P. CL.
Bt R R S S 529.888  Talbot Solara GL ........... B il 833.952
i e L 502.141  Talbot Solara SX oo 937.650
850 sciacutsasoii 467.679  Talbot Diesel........ccocmrrneer 1,027,010
: 127 2 P. Serie |
|| 127 3P Serie 52.....ccriieinn gigégg Talbot Diesel Lujo ..o 1.102.004
T L .
T R A 611.971 " M delos
S 7 [ T G — ﬁgggg FORD uevos o
Al BN i v :
L 131 1430 Supermiraiori ... ;ﬁigg Ford Festa N oo 483799
Rl 311430 5°P-....... S . Ford FIesta Lo 541.008
SRRl 131 16005 BOAGIE  Forf Fiosts Gl L g e
‘- 131 1600 Supermirafiori .......... gg??ﬁ ord Fiosts S o 53153% .
131 CLX 2000...........00000cc0i000rne : Ford Fiesta $ 1300 ... 650.05
131 Diesel Supermirafiori........... 1.006.504  Ford Fiesta Supersport ............. £99 048 P 200 E
131 Diese! 1800 5 Vel.............. 923.?55 Ford Fiesta Ghia............ . 644.395 mﬂ'ﬁgggﬂsﬁ%m”mmﬂm
131 Diesel 1800 5P ................ 949870 foid Fiesta Ghia 1300 ... 593.558 |
| | 131 Diesel Supermirafiori 2500.  1.017.494 NUEVO MANILLAR
.I?' E‘% ﬁﬂﬂﬂlﬂgr#n;a ig?ggéal P 150 CL
B 132 Diesel SiVel..........concens. LOLT, T e Eae L
© b | 132 Lujo Diesel 5 Vel............  1.109.025 RENAUL | ik
1 CHM. oo, 1085, 1995
[ mimoss el G026a R T o
#. ¥ 1 Ritmo 65 CL-8L.....coovovnenn 642.558 R 5 TJ.[:s:mfml 509.331
- R CEX eivicnvinsisnn 740.003 RETLSP i 530 870
|| Ritmo Diesel Cl................ 858516 g o ag T 517848
~ | | Llancia Coupé Clim.........c.orr... T 0 L s 17
' : L e T (R— 553
B[ Lancia HPE...............o.ooii 1256169 oLt sp.. . 570962
=i S S TR 612,154
S " R 5 TS CONFOt..ovoeooeosssioneron 617.843
B CITROEN R 5 Copas i s 837.884
iy R 5 Copa Compet....coreeceeccene 922579
B 2 OVCT 385425 RO BTL...iiiicsesmennie 920,042
DYANE B S A18.383 R T BTL cosrcccssssssns s sresess 535.051
L 376910 RI12 Thooro 629.769
GSA CIU.cevvemrr 701072 R 12 TL Confort ..........occccciee 635.846
GSA Break.........coooooiooii B1A.984 R 12 TS.iicmmrvensnmnsvesisenenns £598.169
Esﬁi gluh Break ...oooooveveen 727507 R 12 TS Confort........ ;[I?Mﬂggg
1S oo 751.750 R 12 GTL Familiar...... ;
T B RIaei s Weme 61453 | MOTO VESPA,
Peugeot 505 GR.................. 1080817 R 14 BTS 1vcsiniicsiisinsnrn 727.778 un MUNDO NUEVO que se mueve para ti
Peugeot 505 SR.... ... 1191055 R 18 BTS .eooemsommmrrmerrrrmns 863.052
geugem 505 GRD ... 1178417 R 18 GTS aire 2CONd. .cco.vvrevnnen %{gg
eugeot 505 SRD................. 1.308.409 R 18 GTS Familiar ...ccowrwccsiiiien : s
Peugeot 505 STl................. 1333170  R18 GIS Fam. aire acond....... ~ 957.801 | ESUNPRODUCTO MOTO VESFA, S.A. 1000 puntos de ventay asistenciatecnica
| .
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Una competicion patrocinada por Seat para
la promocion de jovenes pilotos.

‘Qué bueno, oye! Este afio podras correr Lo demas —edad, sexo, palmares— da igual.

con tu Panda en rallyes del Campeonato Lo que no da igual es tu deseo de triunfar.
Nacional. Pide las bases en cualquier Concesionario

Solo necesitas la licencia dela Federacion.  Seat. jY a pisarle a fondo al Pandita!

Ven a correr con tu Panda.

Seat Panda

Amigo para todo.

=EAT
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